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Встречи, встречи... Их было бесчисленное мно- 
жество на украинской земле. Участники слета — 
юноши и девушни делились опытом работы следо- 
пытов, встретились с ветеранами революции, ге- 
роями войны и труда. 

Старый солдат — почетный участник слета Сум- 
бат Голостян (Армения) среди следопытов Грузин- 
ской ССР. 




ЗАВЕТАМ 
ЛЕНИНА 
ВЕРНЫ! 


Гостеприимные хозяева слета — 
спортсмеиы-мотоцнклисты Киевского 
мотозавода на площади имени Ленин- 
ского комсомола. 


% 




Комсомольцы Московского автоза- 
вода имени И. А. Лихачева прибыли 
в Киев на своем изящном автобусе 
Юность». 


Делегаты слета вместе с воинами участвовали в учениях 
«Малая операция «Днепр». Вы видите момент переправы через 
р Десну на бронетранспортере. 



Наследники славы отцов собрались на берегах Десны, чтобы принять учестие 
военных учениях. ф то Редькина, Ю, Мансенжника (ТАСС) и М. Уманского 




Из шбсти ярких, волнующих и в то же 
время напряженных дней, в течение ко- 
торых гостеприимная столица Украины 
принимала победителей походв комсо- 
мольцев и молодежи дорогами славы 
отцов, самым ярким, памятным и, пожа- 
луй, самым трудным был третий день. 

Поднятые по тревоге, все 1600 следо- 
пытов подвига, разбившись на батальо- 
ны, по глубокому песку, взрытому гусе- 
ницами танков, под знойным солнцем 
совершили марш-бросок, преодопепи и 
обезвредили аминное попе», прошли 
дымовую зввесу, одолели проволочное 
заграждение... А потом, звпыпенные, 
уставшие, еще не отдышавшись после 
финиша, качали ребят из сводного 
бвтальона делегаций Украинской ССР, 
победивших в состязании и получивших 
из рук секретаре ЦК ВЛКСМ А. Ю. Чес- 
навичуса высшую награду — знамя IV 
Всесоюзного слетв. 

Спустя некоторое время юноши и де- 
вушки были свидетелями, а некоторые 
из них и участниками военных учений 
«Малая опервцив «Днепр», проведенных 
солдатами и офицерами Краснознамен- 
ного Киевского военного округа. Они 
произвели большое впечатление на каж- 
дого из делегатов. Да и как могло быть 
иначе! Ведь «бой» разыгрался не шуточ- 
ный. Наши наступающие войска, чтобы 
сломить упорное сопротивление «про- 
тивнике», оборонявшегося на противо- 
положной стороне реки, открыли масси- 
рованный огонь артиллерии, пустили ре- 
активные сверхзвуковые истребители. 
Воины-танкисты, водители бронетранс- 
портеров продемонстрироввли мастер- 
ство форсирования широкой реки и по 
воде и под водой. Столь же мастерски 
управляли техникой водители колесных 
машин, о еспечивввших учения. 

Сотни благодарственных слов заслу- 
жили танкисты и автомобилисты. Еще у 
не остывших двигателей в окружении 
участников слета ведем беседу с мехв- 
ииком-во ителем старшиной Ильей Би- 
до лахом. 

— Приходилось ли раньше преодоле- 
вать водные преграды! 


бывшие воспитанники ДОСААФ из Лу- 
ганской области, ныне отличники учебы, 
клвссные специалисты... 

Это очень короткий рвссказ лишь об 
одном из событий слета. Все шесть дней 
были нвпопиеиы встречами беседами, 
обменом опытом. Именно обмен опы- 
том той громадной военно-патриотиче- 
ской деятельности, которой посвящено 
движение миллионов юношей и деву- 
шек — крвсных следопыте», — состав- 
лял глввное содержание слета, прове- 
денного в Киеве. 

Палаточный городок, разбитый в сос- 
новом бору недалеко от Обуховского 
шоссе, пестрел национальными костю- 
мами, был полон разноречивым гово- 
ром — представители всех союзных рес- 
публик, ввтономных областей, нацио- 
нальных округов привезли на слет цен- 
нейшие итоги годичной работы, прове- 
денной комсомолом, ДОСААФ, проф- 
союзами и другими общественными ор- 
ганизациями. За год, минувший после 
третьего слетв, сл.-допы , прошли по 
местам революционных боев, сражений 
Великой Отечественной войны, встрети- 
лись с рабочей гвврдией крупнейших 
предприятий, тружениками колхозов, 
совхозов. В этом году многие маршру- 
ты пролегали по мествм, где комсомоль- 
цы первых лет Советской ласти сража- 
лись за идеи великого Ленине, строили 
заводы, электростанции, воздвигали го- 
рода. 

Молодые мотоспортсмены-нефтяники 
из Альметьевске (Татария) совершили 
пробег на мотоциклах по всему маршру- 
ту трансевропейского нефтепровода 
«Дружбв». Цель — пропагвнда трудовой 
слввы, обмен опытом произвол твенной 
и оборонной работы, укрепление друж- 
бы с молодежью братских социалисти- 
ческих стран. 

Комсомольцы и досавфовцы Кишинев- 
ского завода «Электромашина» прошли 
на мотоциклах 1200 километров вдоль 
запедной государственной границы 
СССР, установили на одной из застав 
сооруженный молодыми, рабочими звао- 
да двухметровый обелиск в честь героя- 



■дно завершив «наступление», могучие танки выстроились в районе команд- 
нкта учений Малая опера ня «Днепр». 


— Это мой тысяча двухсотый спуск 
- 1 «еду. По дну рек и водоемов про- 
вел сотни километров. 

•округ раздаются аплодисменты. 

— Что бы вы хотели передать читате- 
лям журнала «Зв рулем», молодежи, 
обт^аюшейся в автомотоклубах! 

— От души желвю нвстойчиво овла- 
девать техникой, закалять себя физиче- 
ски. готовиться к службе в армии. 
Очень это потом пригодится. 

Такие же пожелания выразили водите- 
ли мощных «Уралов» младшие сержвнты 
Ге- гий Савчук и Александр Шатыло, 


погрвничника Булгакова, имя которого 
теперь носит застава. 

Десять мотоциклистов спортивно-тех- 
нического клубв ДОСААФ другого Ки- 
шин вского завода — «Виброприбор», 
прибыв в Киев на своих машинвх, доло- 
жили штабу спета, что в течение весны и 
летв провели несколько мотопробегов 
по маршрутам, где срвжались воины Со- 
ветской Армии, освобождая Молдавию 
от гитлеровских захватчиков, встретились 
с десятквми ветеранов боев, отыскали 
множество документов, открыли десятки 
имен неизвестных доселе героев. 



Факты, факты... Факты... По местам, 
связанн м с жизнью и деятельностью 
В. И. .Ленина, восемь тысяч походов со- 
вершили юные следопыты Ленинград- 
ской области. А всего на их счету 40 ты- 
сяч походов, во время которых заложе- 
ны 19 памятников павшим героям, при- 
ведены в порядок 260 братских мо ил, 
высажены 12 тысяч деревьев, открыто 
около двух тысяч музеев. А как не ска- 
зать о ребятах Лобановской средней 
школы Пермской области, сдааших в 
Центральный музей Вооруженных Сил 
любовно оформленные семь томе»:- аль- 
бомов с новыми материалами о боевой 
истории полков и дивизий Красной Ар- 
мии, освобождавших Урал и Сибирь от 
контрреволюции в годы гражданской 
войны. Квк не отдать должное юным эн- 
тузиастам из 1-го самодеятельного спор- 
тивно-технического автомотоклубв при 
школе № 24 г. Ижевске, которые наш іи 
имена первых комсомольцев Удмуртии. 
Как не отметить плодотворную деятель- 
ность молодых патриотов — участников 
походов под девизом «Идеи Ленинв тор- 
жествуют!» на призм нашего журнала и 
учветников Всесоюзного ввтомототури- 
стического ралпи «Юность», посвящен- 
ного 50-летию ВЛКСМІ 

Нынешнее движение красных следо- 
пытов вызвало к жизни новые формы 
военно-патриотического воспитания мо- 
лодежи, явилось действенным средством 
подготовки юношей к службе в рядах 
Советской Армии. 

В день закрытия слета от имени мил- 
лионов юношей и девушек Стрвны Сове- 
тов красные следопыты приняли письмо 
Центральному Комитету нвшей партии, в 
котором молодежь клянется и впредь 
держат равнение нв коммунистов-ле- 
нинцев, быть преданными ленинским за- 
ветам, священным идевпам революции. 

Запомним этот день, друзья I 

г. Киев 

А. БАБЫШЕВ, 
спец. корр. «За рупем» 

За нашу Советскую Родину I 


*іа ру.ііш 
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По иипщштиве 

ИМ 


Выйдите на широкую автомобильную магистрат побывайте на заснеженных про- 
сторах Якутии иии а песках Средней Азии, в горвх Кавказа или нв сибирских равни- 
нах — всюду вы услышите напряженный гул автомобильных двигателей. Мы теперь 
и представить себе не можем нашу жизнь без автотранспорта. Тысячами нитей 
пронизал он советскую экономику 

Автомобильное хозяйство растет изо дня в день. С конвейеров автозаводов на 
дороги страны и почти в семьдесят зарубежных государств уходят ЗИЛы. 
МАЗы, ГАЗы, БелАЗы, «Колхиды», КрАЗы, «Волги», «Москвичи», «Запорожцы». Те- 
нов сегодняшний день. 

Как порадоввлея бы Владимир Ипьич Ленин успехам, достигнутым народом под 
руководством Коммунистической пвртииі Ведь автомобилизация России была его 
мвчтой. «Автомобильное дело, — пиевл он, — при условии обслуживания большин- 
ства населения, имеет громадное значение, ибо общество объединенных рабочих 
заменит автомобилями очень большое количество рабочего скота в земледелии 
и в извозной промышленности». 

Буквально с первых послеоктябрьских дней Советское правительство, лично 
В. И. Ленин уделяли автомобильному транспорту, его развитию самое пристальное 
внимание Свидетельство этому — декреты, приказы, распоряжения, принятые по 
инициативе Владимира Ильича, многие из которых лодпис ж им самим. 

Сейчас, когдв наш народ готовится к 100-летию со дня рождения великого Ле- 
нина, сем нам еще ближе, еще дороже становится каждая строчка ленинских до- 
кументов, еще глубже оценивается их значение. В преддверии этой исторической 
даты мы познакомим читателей с документами касающимися автомобильной про- 
мышленности и автомобильного транспорта, расскажем, как заложенные в них идеи 
ретворены в жизнь. В сегодняшнем же номер, журнала публикуем наименования 
зтих важных документов. 


ДЕКРЕТЫ, ПОСТАНОВЛЕНИЯ, ПРИКАЗЫ 


1918 г. 13 января. Приказ Народного комиссара по военным делам Об образо- 
вании центрального авто ранспортиого отдела комиссариата по демобилизации. 

1918 г. 1 февраля. Постановление СНК. О переводе денежных средств заводскому 
комитету Петроградского автомобильного завода акционерного общества «Русский 
Рено» для расплаты с рабочими и служащими. 

1918 г. 31 мая. Декрет СНК. О реорганизации и централизации автомобильного 
хозяйства Республики. 

1918 г. 28 июня. Декрет СНК. О национализации крупнейших предприятии по гор- 
ной, металлургической и металлообрабатывающей, текстильной, электротехниче- 
ской, лесопильной и деревообделочной, табачной, стекольной и керамической, ко- 
жевенной, цементной и прочим отраслям промышленности, паровых мельниц, 
предприятий по местному благоустройству и предприятий в области железнодо- 
рожного транспорта (среди других предприятий национализирован завод АМО). 

1918 г. 19 сентября. Постановление СНК. Об учете перевозочных санитарных 
средств. 

1919 г. 17 февраля. Постановление ВСНХ. О Главном Правлении Государственных 
Ав ■омобильиостроительных заводов (ему переданы АМО, «Русско-Балтийский» в Фи- 
лях и «Русский Рено» в Рыбинске). 

1919 г. 26 февраля. Постановление Совета Рабоче-Крестьянской Обороны. О пе- 
реписи автомобилей, тракторов и мотоциклов. 

1920 г. 5 января. Декрет СНК. О передаче тарифного дела по путям сообщения 
Нар дному Комиссариату Путей Сообщения. 

1920 г. 21 мая. Постановление Со ета Труда и Обороны (СТиО). О мерах пополне- 
ния военного автотранспорта на Польском фронте автомобилями и мотоциклами. 

1920 г. 10 нюня. Декрет "НК. Об автодвижении по городу Москве и ее окрестно- 
стям. (Правила: о номерных знаках, о регистрации автомобилей, о праве проезда по 
Москве и облести, о шоферских документах, о путевых листах, о мерах без пасно- 
сти, о праве пользования автомобилями, об автоиспекциіи, об ответственности за 
нарушение установленных правил и т. п.) „ огжго 

1920 г» 10 сентября. Декрет СНК. О финансировании автохозяйства 

1921 г. 5 апреля 'Декрет СНК. О порядке приобретения за границей автомашин и 


автоимущества. , , _ 

1921 г. 7 апреля. Приветствие В. И. Ленине. Завкому и всем рабочим 1-го іосу- 

дарствеиного евтомобильиого завода. 

1921 г. 7 мюля. Декрет ВЦИК к СНК. Об организации Управления и Отделов 


Местного Транспорта. 

1921 г. 19 октября. Постановление СТиО. Об учете автомашин, находящихся в ве- 
дении учреждений, предприятий и должностных лиц. 

1922 Г. 16 января. Декрет СНК. О применении на транспорте начал хозяйственно- 


го расчета. 

1922 г. 31 августа. Декрет ВЦИК. О передече предприятий местного транспорта 
из ведения Народного Комиссариата Путей Сообщения в ведение отделов комму- 
нального хозяйства губернских исполнительных комитетов. 

1923 г. 17 июлв. Декрет СНК. О порядке использования автомототранспорта уч- 
реждений и предприятий, состоящих иа государственном бюджете. 
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Н адолго запомнилась не первая 
встреча с электриком Владимиром 
Мищенко. Привел его в комитет 
ДОСААФ мастер цеха. И сказал: 

— Вот познакомьтесь, у парня золо- 
тые руки, в своем деле прямо виртуоз, 
специальность на зубок знает, трудит- 
ся неплохо, а выйдет за ворота заво- 
да — куролесит, товарищей обижает^ 
иной раз и кулаки в ход пускает, ру- 
чищи-то вон какие... 

— Что же вы пришли сюда, а не в 
милицию? 

— В милицию успеется, — говорит 
мастер. — Нельзя ли пристроить пария 
на курсы мотоциклистов? 

Пригласил председателя совета само- 
деятельного спортивно-технического 
клуба В адимира Романюка. Посовеща 
лись. Решили парня принять. А он как 
бы обязательство взял: добросовестно 
посещать занятия и прилежно учиться. 

Шли дни, месяцы. Мы внимательно 
следили за юношей, на первых порах 
помогали ему в учебе. И уже скоро он 
стал одним из лучших курсантов, на- 
учился уверенно управлять машиной 
Не бросая мотоцикла, Мищенко при- 
страстился к радио- и телевизионной 
аппаратуре, стрелковому спорту. Так 
нашелся ключик к сердцу парня, на- 
шлись дела, которые его захватили. 
Юношеская энергия влилась в весьма 
полезное русло. 4 

А вот пример совсем другого, как го- 
ворится, плана. Однажды на заседании 
нашего досаафовского комитета кто-то 
сказал: правильно, мол, делаем, что 
уделяем основное внимание молодежи, 
но и о ветеранах не надо забывать. 

Верно, ветераны труда, участники Ве- 
ликой Отечественной войны — люди 
скромные, они не выставляют себя на- 
показ, но за плечами многих из них 
столько жизненного и воинского опы- 
та, что хватило бы на целые тома книг. 
Таков и Василий Никифорович Ищук, 
механик цеха, сержант запаса. Как-то 
мы решили устроить встречу призывни- 
ков со старыми кадровыми рабочими- 
инструменк льщиками. В военно-спор- 
тивный лагерь, где находились тогда 
ребята, пригласили и Василия Никифо- 
ровича. Он охотно согласился. Приехал 
по-семейн му, вместе с женой — Але- 
ной Мироновной, лаборанткой нашего 
же завода. По счастливой случайности 
совпало, что старшие Ищуки посетили 
лагерь как раз в тот момент, когда их 
сын, приз: виик — Александр, тоже 
наш рабочий, стоял иа посту у знаме- 
ни. Увидев его, Василий Никифорович 
вспомнил свои солдатские годъ и рас- 
сказал молодым заводчанам, к&к ему 
с небо тыл й группой бойцов довелось 
отбивдть атаку гитлеровцев, прорвав- 
шихся в нашему штабу, где хранилось 
боевое знамя — святыня полка. Более 
трех часов продолжалась о жест ченная 
с ватка, кровью блнватась советские 
воины, но знамя спасли. 

Долго длилась беседа ветерана с при- 
зывниками о труде, воинской службе, 
солдатской чести и доблести. Василий 
Никифорович быстро как-то нашел об- 
щий язык с ребятами. С того раза он 
стал нашим активным пропагандистом, 
добоіѵМ советчиком молодежи. 

Мы стремимся заинтересовать лю- 
дей, найти каждому дело по душе — 
в этом видим один из важных путей ак- 
тивизации оборонно-массовой работы 
на свое» предприятии. Задача не из 
легких. Хотя завод наш — не гигант, 
но все же более 800 рабочих и служа- 


щих состоят членами оборонного Обще- 
ства, среди них много молодежи, при- 
зывников. Юноши н девушки тянутся 
к героике, к техническим знаниям, к 
спорту, походам, автомотопробегам. И 
потому думаем, что путь этот вереи. 

На первом плане у нас военно-патри- 
отическое воспитание. В цеховых орга- 
низациях ДОСААФ имеются агитато- 
ры, беседчики, организаторы оборонно- 
іссовой работы. Как правило, это офи- 
церы, старшины, сержанты запаса. Сре- 
ди них — Валентин Жигалов, Виктор 
Шеренгов. Владимир Тымчишин, Роман 
Гольдак. «Закон о всеобщей воинской 


Каждый год до 120—130 инструмен- 
тальщиков получают права водителя 
автомобиля и римерно столько же 
становятся мотоциклистами. Зайдите в 
эти дни в классы теории автомобиля, 
правил движения — они заполнены бу- 
дущими водителями. На асфальтиро- 
ванной площадке для учебной езды не 
утихает треск мотоциклетных двигате- 
лей — тренируются в основном призыв- 
ники. Ребята поняли, что теперь в ар- 
мии без технической профессии многого 
не достигнешь. Помогают им наши эн- 
тузиасты-общественники — Владимир 
Романюк, Дмитрий Ковригин, Григо- 


ЗАИНТЕРЕСОВАТЬ 

КАЖДОГО 
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обязанности», «Ленин о защите социа- 
листического Отечества», «Твой свя- 
щенный долг, юноша — вот темы про- 
веденных уже бесед, докладов, способ- 
ствующих формированию у юношей и 
девушек высоких моральных качеств. 

Под отовка к 50-летию Ленинского 
комсомола и к 100-летию со дня рож- 
дения В. И. Ленина обогатила военно- 
патриотическую работу новым содер- 
жанием. Еще весной этого года коми- 
тет ДОСААФ совместно с комсомоль- 
ской организацией наметил большую 
программу автомотопробегов и походов 
по местам героических подвигов. Мы 
организовали несколько походов на 
Львовский холм Славы, к могилам со- 
ветских воинов, павших в боях в годы 
Великой Отечественной войны. Более 
90 юношей и девушек завода весной 
итого года посетили крепость-герой 
Брест, примерно только же молодых 
досаафовцев завода побывало недавно 
на пограничной заставе имени Героя 
Советского Союза А. В. Лопатина. 

Военно-патриотическую пропаганду, 
воспитание молодежи на боевых и тру- 
довых традициях комитет первичной 
организации ДОСААФ стремится тесно 
увязывать с привлечением юношей и 
девушек к овладению военно-техниче- 
скими знаниями, занятиям моторными 
видами спорта. Тут у нас возможности 
также довольно широкие. База — за- 
водской само деятельный спортивно-тех- 
нический клуб с его секциями — авто- 
мобильной, мотоциклетной, стрелковой, 
радио. Созданный более девяти лет на- 
зад силами активистов Общества, клуб 
завоевал добрую популярность и, как 
говорится, вошел в силу. История его 
создания и становления связана с не- 
малыми треволнениями и трудностями. 
Но ■ еперь главные трудности позади. 
Одно можно сказать: горячее желание, 
инициатива, настойчивость всегда про- 
бьют дорогу новому делу. Начинали 
мы, что называется, с нуля, теперь же 
имеем неплохо оборудованные учебные 
классы, автомобиль ГАЗ-51, мотоцик- 
лы, лощадку для учебной езды, свой 
тир, радиоаппаратуру. 


рий Дашкевич, Владимир Глоба, опыт- 
ные специалисты, неутомимые труже- 
ники, замечательные воспитатели. 

Принятое в мае 1966 года Постанов- 
ление ЦК КПСС и Совета Министров 
СССР об улучше ни деятельности 
ДОСААФ, новый Закон о всеобщей во- 
инской обязанности заставили нас по- 
новому взглянуть на роль первичной 
организации в подготовке будущих сол- 
дат. 

Недавно мы открыли заводской учеб- 
ный пункт ДОСААФ для начальной во- 
енной подготовки молодежи к службе 
в Вооруженных Силах. Много было во- 
просов. Решали их сообща с директо- 
ром, секретарем партийной организа- 
ции, с комитетом комсомола. 

Занятия с призыв иками проводятся 
строго по программе. Здесь и политиче- 
ская подготовка, и изучение стрелко- 
вого оружия, знакомство с техникой, 
ознакомление с уставами, наставления- 
ми Вооруженных Сил, сдача норме я 
вов военно-технического комплекса «Го- 
тов к защит- Родины*. На заключи 
тельном этапе ребята проходят сборы в 
заводском военно-спортивном лагере — 
живут в условиях, близких к армей- 
ским, участвуют в военизированных по- 
ходах, игра», занимаются спортом. 

Большую помощь в обучении и вос- 
питании призывной молодежи завода 
оказывают наши замечательные ше- 
фы — водители из воинской части. 
Встреча с ними — всегда праздник. Вот 
совсем недавно ребята побывали у во- 
инов. Я ездил вместе с ними. 

Когда закончился уч бный день, 
подшефные тесным кольцом окружили 
могучий везде од. Из кабины показал- 
ся водитель. 

— Знакомьтесь, друзья, перед вами 
шофер второго класса ефрейтор Петр 
Кириченко, иаш местный ас, — улы- 
баясь, представил нам хозяина маши 
ны ветеран части старшина сверхсроч- 
ной службы Иван Александрович Тем- 
пов. И завязалась беседа. 

Можно было бы много написать о 
том благотворном влиянии на фор миро- 
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заводской молодежи, которое 
оказывает тесное содружес во с воина- 
ми -автомобилистами. Они на заводе 
частые и уважаемые гости. Да даже не 
гости. Воины-водители постоянно ведут 
занятия с нашими при ывник ми по- 
могают в организации спораиви й ра 
боты, подготовке значкистов «Готов к 
защите Родины», проведении военных 


игр. 

Дружит наша молодежь и с воинами- 
танкистами одного из подразделени 
про лавленной Самаро-Ул ьяновской 
Железной дивизии, которая в сентябре 
1918 года освободила от белогвардей 
цев родину Владимира Ильича Лени- 
на — Симбирск, покрыла неувядаемой 
славой свои боевые знамена в борьбе с 
гитлеровскими захватчиками в годы 
Великой Отечественной и теперь мно- 
жит боевые традиции на полях учений. 

Могут спросить меня: что же у вас 
все так хорошо в первичной организа- 
ции, что одни только радости да успе- 


хи? 

Отве у ; и недостатки, и трудности, н 
проблемы — все есть. Порой они воз- 
никают цепочкой, одна за другой. 
Трудновато пока с помещениями для 
занятий, всевозможных сборов, встреч. 
Пора/ бы иметь кроссовые, спортивные 
машины. Словом, дел, забот столько, 
что — успевай поворачиваться. 

Сейчас коллектив завода, как и вся 


Советск я страна готовится отметить 
100-летний ленинский юбилей. Гото- 
вится к этой великой исторической да- 
те и наша оборонная организация. Бе- 
седы о ленинском военном насле ни, 
его завещании о защите социалистиче- 
ского Отечеств ;, встречи молодежи с 
ветеранами революции, гражданской 
войны, походы по местам, связанным 
с именем Ленина, — это лишь несколь- 
ко «пунктов* нашего плана. Выпо не- 
нию его мы придаем самое серьезное 
значение: ведь речь идет о воспитании 
у молодых людей высокого чувства от- 
ветственности за дело отцов, за дело 
Октября. 

Н. КОВАЛЕНКО, 


председатель первичной организации 
ДОСААФ, начальник ОТК 
инструментального завода 


г. Львов 


Молодые инструментальщики в гостях у 
воинов Н-ской части. 




тысячи 

КИЛОМЕТРОВ ПУТИ 


«Здравствуйте, товарищи! Группа баш- 
кирских мототуристов достигла Севасто- 
поля, познакомилась с гор эдом- героем. 
Затем проехала по берегу Черного моря 
до Керчи, переправилась через пролив, 
обогнула Азовское море. Продолжаем 
путь. Настроение хорошее. Руководи- 
тель группы Галяшкиі;». А вот совсем 
коротко: «Прошел Пржевапьск. Соловъ 
ев»; «Возвратились домой. Отчет выш- 
шлем. Д. Мальцев, гор. Чу Казахской 
ССР». 

Сообщений много одни из них лако- 
ничны, другие содержа? небольшие под- 
робности о ходе путешествия. Идут они 
в адрес жюри из Красноярска и Челя- 
бинска, Одессы и Смвстополя, Алмв- 
Аты и Ашхабада, Ульяновска и Ленин- 
града, Вильнюса и Риги, Баку и Красно- 
дара — из разных городов нашей не- 
объятной страны. 

По асфальтированным магистралям и 
труднопроходимым дорогам прошли ав- 
томобили и мотоциклы с эмблемой со- 
ревнований, посвященных 100-летию со 
дня рождения В. И. Ленина. И сколько 
у каждого участника замечательных 
встреч, сколько незабываемых впечатле- 
ний! Группа мотоциклистов из Дмитро- 
ва, что под Москвой, совершила мото- 
пробег по маршруту Дедеж во Моск- 
ва — Тула — Орел — Киев — Полтавв — 
Харьков — Курск — Воронеж — Моск- 
ва — Деденево. Мотоциклисты по пути 
достввнли коллективу Киевского экспе- 
риментального завода рапорт о ходе 
выполнения социалистических обяза- 
тельств тружениками своего предприя- 
тия. В числе тех, ікто нес рапорт, были 
ударник коммунистического труда то- 
карь А. Пакин, который давно уже ра- 
ботает а счет чет ертѳге года пятилет- 
ки, депутат Московского областного Со- 
вета токарі В. Столяров. 

Много примечательного видит турист 
в пути. Перед ним весомо и зримо рас- 
крываются успехи народа в коммунисти- 
ческом строительстве. Его внимание 
привлекают не только музеи, памятные 
места, е язанные со славной историей 
нашей партии и государства, но и новые 
заводы, электростанции, города. Ну, в 
разве мвло интересного и полезного 
можно почерпнуть на предприятиях, 
которые уже вступили в строй давно в 
колхозах и совхозах. Всюду, куда ни 
обратишь взор, с большим подъеме 
трудятся советские люди, внося свой 
вклвд в выполнение решений XXIII съез- 
ди КПСС, в создание материально-техни- 
че кой базы коммунизма 

Свмым запоминающимся, самым не- 
забываемым в ется, естественно, посе- 
щение мест, связанных с именем Влади- 
мире Ильича Ленине. Пусть же растут 
ряды участников походов, посвященных 
100-летию со дня рождения вождя ре- 
волюции. Пусть каждый из них трудит- 
ся с еще большей анергией, чтобы до- 
срочно выл «нить задания пятилетки! 


ЗАМЕТИМ 
С УЧЕНИЙ 
„НЕМАН" 


Воинсние 


Свыше двух недель продолжались учения органов тыла — самые крупные в 
истории Советских Вооруженных Сил. Особенность их заключалась и в том, что 
в тыловом обеспечении войск участвовали воины во ители, призванные из за- 
паса, ысячи единиц разнообразной техники. 

Руководство учений. Министр обороны СССР с удовлетворением отметили 
энтузиазм, глубокое понимание воинского долга и высокую ответственность, про- 
явленные воднтелями-резервистами — замечательными советскими труженика- 
ми. Они иа деле доказали ютовность в любую минуту по зову Партии и Пра- 
вительства выполнить самые сложные боевые задачи. 

О том, как проходили учения, рассказывает военный журналист В. Андриа- 
нов. 


Мы познакомились поздно вечером 
на одном из участков учений, куда при- 
вели меня корреспондентские пути-до- 
роги. Командир подразделения, солда- 
ты в один голос заявили: «Уж если о 
ком писать, так о Войко . 

Старшина запаса оказался родом из 
Ярославля. Работает там шофером. 

— Вот, понимаете ли, как случает- 
ся! — с лукавинкой рассказывал он. — 
Прихожу утром иа работу, а мне по- 
вестку из военкомата вручают. Явить- 
ся, мол, туда-то. 

На фронте, в годы Великой Отечест- 
венной войны, Иван Алексеевич Бойко 
был механиком-водителем на знамени- 
той «тридцатьчетверке». Воевал на вто- 
ром Белорусском, потом — на Дальнем 
Востоке. Закончил службу на Сахали- 
не. Вот тебе и человек с «мирной про- 
фессией»! И с такой биографией боль- 
шинство резервистов, с кем приходи- 
лось знакомиться мне на том или ином 
этапе учений. 

Водители, бульдозеристы, экскаватор- 
щики, крановщики — не перечесть бое- 
вых специальностей. Серьезные, даже 
строгие в деле. Многие из них получили 
фронтовую закалку. Были и совсем мо- 
лодые, недавно прошедшие обучение в 
а втомоток лу б а х ДОСААФ. Все они с 
одинаковым усердием относились к де- 
лу, проявили высокое чувство долга. 

— Нагрузочка, конечно, солидная! — 
признавались чистосердечно водители 
двух внушительных КрАЗов, высокие 
и коренастые парни — старший сер- 
жант запаса Сергей Юрков и рядовой 


запаса Василий Лисогор. Оба из Ново- 
московска. 

— На учениях кру посуточную вах- 
ту несли, — говорит Василий Лисогор. 

Круглосуточную. Что правда, то 
правда. Учения «Неман» продолжались 
свыше двух недель. Люди, техника — 
все находилось в непрерывном движе- 
нии. Бессонные ночи, форсированные 
марши по пересеченной местности. 
Размытые дождем дороги еще больше 
усложняли обстановку, и без того при- 
ближенную к боевой. Водителю в таких 
условиях достается здорово, но и ответ- 
ственность у него особая. 

Колеся по полевым дорогам, мы, кор- 
респонденты, ие раз наблюдали высо- 
кое умение кадровых военнослужащих 
и резервистов, их инициативу и само- 
отверженность. 

Рота под командованием капитана 
Г. Антухова совершила иочиой марш и 
расположилась на отдых. Водители еще 
завтракали, а тут новый приказ: сроч- 
но выехать со связистами для установ- 
ки радиорелейной связи. 

Кто-то стал роптать: сутки, мол, ие 
спали, и опять, выходит, не спать, раз- 
ве мы железные! 

Первым возразил водитель радийной 
машины А. Воробьев: 

— Стыдно ныть! Поставлена зада- 
ча — надо выполнять. И точка. 

Его поддержали. А когда приехали 
на место, водители стали помогать свя- 
зистам. Это не единственный пример 
самоотверженности водителей. Мы, на- 


Колонна автомобилей подразделения, которым 
командует лейтенант В. Поздняков, успешно пре- 
одолел, большой участок зараженной» мес- но- 
сти. «Произвести дезактивацию! » — последовала 
команда И водители быстро выполняют приказ, 
после чего снова поведут машины к назначенно- 
му месту 


Вот они. мастер вож- 
дения, труженики руля, 
обеспечивает е беспере- 
бойную доставку грузов 
на учениях,— резервисты 
старший еержан С Юр- 
кон (слева) и рядовой 
В Лисогор. 
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пример, были свидетелями того, как 
автоколонна, возглавляемая политра- 
ботником майором запаса И, Звездой, 
иочыо доставила в часть боеприпасы. 
Группы разгрузки запаздывали, н тог- 
да водители, не сговариваясь, приня- 
лись за дело. Освободили кузова авто- 
мобилей и тут же двинулись в новый 
рейс. 

Я видел на учении могучие трайле- 
ры взвода, где командиром был ком- 
сомолец техник- лейтенант М. Жуков. 
На платформы их были погружены 
бульдозеры, машины для рытья котло 
ванов. Сотни и сотни километров про- 
шло это подразделение по дорогам уче- 
ний. И ни одного замечания. 

На комсомольском собрании высту- 
пал рядовой Анатолий Талыко, моло- 
дой совсем водитель. 

— Весной этого года, — сказал он, — 
уволился в запас мой брат, отличник 
боевой и политической подготовки. Я 
как бы занял его место в строю. И даю 
слово следовать его примеру. 

Солдат сдержал обещание. За отлич- 
ные действия в ходе учений он заслу- 
жил благодарность. 

Удостоился поощрения и старший 
сержант запаса А. Макаревич, шофер 
одного из промышленных предприятий. 
Ему и на «гражданке» приходилось 
немало ездить, но только тут, на уче- 
ниях он получил представление о ра- 
боте военного водителя в современном 
бою. 

Передо мной лаконичные строки до- 
несений — красноречивое доказатель- 
ство высокого гражданского и воин- 
ского долга атомобилистоэв : 

«Капитан Голубев, старшина сверх- 
срочной службы Сафонов и младший 
лейтенант Сечко в полевых условиях 
произвели замену двигателя МАЗа, вы- 
шедшего из строя во время марша. Во- 
ины при этом вдвое сократили установ- 
ленный срок ремонта». 

«В батальоне (командир — майор 
П. Пры унов) за время учений нет ни 
одной поломки, ни одной аварии». 


Одиннадцать водителей, приехало в 
подразделение из одного и того же го- 
рода. И всем им на предприятия посла- 
ны благодарственные письма. 

Все это свидетельства того, что уче- 
ние «Неман» явилось настоящей боевой 
школой для тех, кто ныне в резерве. 

А сколько наблюдал я замечатель- 
ных примеров взаимопомощи! Опыт- 
ный шофер Иван Лазакович, обслужив 
свою машину на привале, спешил к 
младшему товарищу. Вместе осматри- 
вали двигатель, ходовую часть. 

Добросовестно потрудились на уче- 
ниях и дорожно-командные подразделе- 
ния. Это они развертывали на всех 
маршрутах диспетчерские пункты, 
пункты заправки, технического обслу- 
живания, умело обеспечивали равно- 
мерную загрузку автомобильных трасс, 
предотвращая пробки на узлах и раз- 
вилках. Порядок на маршрутах движе- 
ния обеспечивался четкостью регули- 
ровочной службы. Большим подспорьем 
для военных автомобилистов были со- 
временные средства связи — радио, ме- 
гафоны, диктофоны. 

С высоты птичьего полета обширный 
район тыловых учений представлял 
внушительное зрелище. Колонны ма- 
шин катились по всем дорогам. Одни 
опешили вперед, догоняя наступающие 
войска, другие возвращались обратно. 
Машины, машины, машины. Боевые и 
специального назначения, автоцистер- 
ны, автобусы и обычные работяги - 
грузовики, которые доставляют горю- 
чее, боеприпасы, медикаменты, продо- 
вольствие. Словом, все, что нужно для 
боя. 

Воочию убеждаешься — времена из- 
менились. Возросли возможности на- 
шего общевойскового тыла. Любой глу- 
бокий маневр войск сопровождается и 
соответствующим маневром тыла. Это 
доказали учения, ярко продемонстри- 
ровавшие боевую готовность Советских 
Вооруженных Сил. 

Район учений «Неман* _ 

Подполковник 

В. АНДРИАНОВ 


Возвращ аясь 
к напечатанному 


Дорогая редакция! Я испытал боль- 
шое волнение, прочитав в июньском 
номере журнала за этот год очерк под- 
полковника Н. Кириллова «Подвиг у 
переправы». В Отечественную войну 
мне, младшему сержанту-радиотелегра- 
фисту, пришлось участвовать в боях в 
составе 3-го гвардейского минометного 
полка, где служил шофером «катюши» 
герой очерка Павел Назаренко. Очень 
хорошо помню то раннее летнее утро 
1944 года, когда у переправы через 
речку Оболянку произошел ожесточен- 
ный бой гвардейцев-минометчиков с от- 
ступающей гитлеровской частью. Не 
стану повторяться, а лишь постараюсь, 
как участник того боя, хотя бы корот- 
ко дополнить своими воспоминаниями 
рассказ Н. Кириллова. 


Я ПОМНЮ ТОТ БОЙ 

Передовые отряды нашей дивизия: 
танкисты, артиллеристы бригады 
ИПТАП ушли вперед, и только зе- 
нитная батарея осталась иа том бере- 
гу. Началась переправа наших боевых 
н транспортных машин со снарядами и 
имуществом. 

Когда завязалась перестрелка, я на- 
ходился в своей машине, где была ра- 
диостанция, в хвосте колонны. Пони- 
мая, что впереди творится неладное, 
мы — отделение связи — поспешили иа 
огневые позиции батареи. Там у пере- 
правы часто стучали наши зенитки, до- 
носился треск автоматов, вспыхнуло 
зарево над лесом — это «катюши» да- 
ли первый залп. 

Бой был очень тяжелым, притом не- 
равным. Противник видел перед собой 
горсточку артиллеристов и во что бы 
то ни стало стремился уничтожить их. 
Но не смогли сломить стойкости гвар- 
дейцев даже самоходные «Ферди- 
нанды». 

Решающий удар по гитлеровцам на- 
несли подоспевшие к нам на помощь 
артиллеристы бригады ИПТАП. Много 
врагов полегло на холмистых берегах 
Оболянки. 

Своих товарищей мы хоронили у пе- 
реправы. В бою я был ранен и попал в 
госпиталь под Смоленск. Через месяц 
догнал свой полк. 

Однажды, уже будучи в Германии, 
командир части приказал построить 
личный состав для зачтения Указа Пре- 
зидиума Верховного Совета СССР. И 
вот тогда мы услышали, что павшим в 
бою у переправы через Оболянку Пав- 
лу Назаренко, Тимофею Светличному, 
Сергею Бородулину посмертно присво- 
ено звание Героя Советского Союза. Ро- 
дина не забыла подвиг своих верных 
сынов. 

Я очень благодарен тем советским 
людям, которые чтут память павших в 
Отечественной войне, и благодарен за 
памятник, установленный героям-миио- 
метчикам в г. Сенно. 

Д. МАЛЬЦЕВ, 
старший лейтенант запаса, 
председатель городского 
комитета ДОСААФ 

г. Первоуральск 
Свердловской области 





Американские пули в двух местах прошили лобовое стекло грузовика, за рулем 
которого трудится смелый водитель коммунист До Суан Тханг. 

— Пока бьется сердце моего н рода мое сердце, враг ие сломит нас. — гово- 
оих Тхйнг 

ѵ Мы сфотографировали героя водителя на одной из коротких остановок на 


ВСТРЕЧИ НА ДОРОГАХ ВЬЕТНАМА 


Мы ехали в город Винь, тот, что стал 
одним из основных объектов, по кото- 
рому американская авиация наносит не- 
прерывные удары. Из Тханьхоа выехали, 
когда солнце начало быстро опускать- 
ся за дальними кокосовыми пальмами. 
Быстро проскочили переправу. Потом 
шофер гнал «газик» на полной скорости 
часа полтора. Возле холма, укрытого 
бамбуковой рощицей, он притормозил. 

Справа от дороги, в бесконечном 
рисовом поле выводили вечернюю ме- 
лодию лягушки, которым вторили с хол- 
ма цикады. И такое спокойствие царило 
вокруг, что мы на миг забыли и об аме- 
риканских самолетах, и о бомбежках. 

— Эй, водитель, прижми машину по- 
ближе к холму! — раздался вдруг ок- 
рик, сразу вернувший нас к вьетнам- 
ской действительности. 

Кричал молодой парень, вышедший 
из-под навеса, пристроенного под ог- 
ромным деревом. Мы подошли к нему. 
Переводчик объяснил, что едут совет- 
ские журналисты. 

Парень оказался крестьянином из со- 
седней деревни. С утра ои пахал дальнее 
поле (с него перед этим убрали кукуру- 
зу и теперь готовили к посадке риса). 
Наспех поев, ои прибежал сюда сменить 
товарища. Пост этот выставлен тут дав- 
но — с первых месяцев нелетов амери- 
канских самолетов иа мирную землю 
Вьетнама и будет действовать до тех 
пор, пока ие прекратятся бомбежки и 
шоферы смогут спокойно вести машины 
по дороге. А сейчас они должны все 
время посматривать на небо. Да разве 
всегда углядишь за самолетом. Вот и 
■стоят круглые сутки у всех вьетнамских 


дорог бдительные часовые. Отдежурят 
несколько часов, чуть отдохнут и идут 
на работу в поле, потом снова возвра- 
щаются на свой пост. 

— Тут вот полчаса назад, ой, какой 
грохот стоял, — рассказал нам новый 
знакомый Лан. — Только стали наводить 
понтон, как вынырнула пара самолетов 
и давай бомбы швырять. Хорошо, что 
зенитчики оказались рядом. Они при 
втором заходе как трахнули из шести 
стволов сразу! Только мы этих амери- 
канцев и видели. Повернули они к мо- 
рю. Тут до него километров тридцать 
всего. Но понтоны, однако, повредили 
немного. Часа через два готова будет 
переправа. 

Тем временем у холма уже собралось 
несколько автомобилей. Водители пове- 
ли разговор о своем нелегком труде. 
Кто-то упомянул имя До Суан Тханга. 
Мы заинтересовались, чем он просла- 
вился. 

— Вы не слышали радиопередачу о 
шоферах? — спросили нас в ответ вьет- 
намцы. — Он там пел, читал свои стихи. 
Какой удивительный у него голос. Стихи 
хорошие: про нашего брата — шофера, 
который ведет машину под бомбами, 
под снарядами. 

Тогда я не мог предположить, что 
вскоре встречусь с Тханг ом. 

Встреча наша произошла уже после 
того, как американский президент за- 
явил о так называемых «ограниченных 
бомбардировках» Северного Вьетнама, 
которые в действительности преврати- 
лись в еще более варварские налеты и 
артиллерийские обстрелы южных про- 
винций ДРВ, лежащих за 19-й парал- 



лелью. Автоколонна, в которой рабо- 
тает Тханг обслуживает трассу Ханой— 
Винь — Винь линь, то есть как раз те 
районы, где, не переставая, рвутся аме- 
риканские бомбы, ракеты, снаряды. 

На территории расположения гара- 
жей и ма терских к нам подошел высо- 
кий юноша, одеть й в зеленую хлопчато- 
бумажную рубашку и такие же брюки 
На ногах — тапочки, сделанные из авто- 
мобильных шин. 

— Меня зовут До Суаи Тханг — 
представился он. — Я очен рад побесе- 
довать с советскими товарищами 

Потом мы долго сидели з< столиком, 
пили терпкий вьетнамский чай, который 
подают в крошечных чашечках — глотка 
на два-три Он рассказал о своей жиз- 
ни, о боевых друзьях. А потом деклами- 
ровал свои стихи. Их четкий ритм сме- 
нялся протяжным пением чтеца. И нель- 
зя было ие Эе ' іушаться его чудесным 
голосом. 

...Тханг плохо помнит детство. Родился 
он в провинции Тайбинь в 1948 году, 
когда на земле Вьетнама полыхала вой- 
на, развязанная французскими колони- 
заторами. Однажды мать привела его на 
берег Красной реки. 

— Запомни это место, сынок, — ска- 



Зала она. — Здесь твоего отца расстре- 
ляли за то, что боролся он за свободу. 

Осталось у матери на руках четверо 
детей, один меньше другого. Тханг был 
старшим. Вдвоем с матерые он трудил- 
ся круглый год на поле у помещика. 

О школе даже не слышал. Затемно при- 
ходил в хижину, падал, обессиленный, 
на голый топчан и засыпал. А едва брез- 
жил рассвет, вскакивал и шел таскать из 
пруда плодородный ил на поля или па- 
сти господских уток. 

Лишь после освобождения страны 
Тханг научился грамоте, окончил восемь 
классов местной школы. Кооператив по- 
мог семье зерном, дал тканей на одеж- 
ду. Младшие братья и сестры тоже по- 
шли в школу. 

Когда в феврале 1965 года американ- 
ские агрессоры стали бомбить Д№, До 
Суаи Тханг попросил зачислить его доб- 
ровольцем в армию. Ему не было еще и 
семнадцати. Тханг рвался в бой, хотел, 
как и его отец, с оружием в руках 
драться с врагом. 

Настойчивого парня направили в шко- 
лу шоферов. Через несколько месяцев 
он уже лихо водил автомобиль. 

Налеты становились все ожесточеннее. 
Американцы гонялись буквально за 
каждой машиной, которая шла в южные 
районы республики. Окончив школу, 
Тханг попросил направить его иа самые 
сложные трассы. Ему поручили перево- 
зить грузы в 4-й военный округ, туда, 
где было жарче всего от бомбежек. 

Первый рейс. Тханг никогда его не за- 
будет. За ночь проехали всего 150 кило- 
метров. Несколько раз звучал сигнал 
тревоги. Над грузовиками, притаившими- 
ся в тени деревьев, с ревом пролетали 
самолеты. В провинции Куангбинь ко- 
лонна попала под бомбежку. Когда кон- 
чился налет, товарищи говорили: «Ну и 
везучий ты, Тханг, десяток бомб рядом 
разорвался, а ни тебя, ни машину даже 
не зацепило». 

После того боевого крещения был 
Тханг под бомбежками раз двести. Один 
рейс особенно запомнился ему. 

Прибыл Тханг в место назначения. А 
машину не разгружают. Слышит, бойцы 
между собой переговариваются, обсуж- 
дают как им тяжелые ящики, что при- 
вез Тханг, побыстрее доставить километ- 
ров за двадцать от этого места. 

— А что, дороги туда нет что ли? — 
спросил Тханг. 

— Дорога-то есть, да разве по ней 
сейчас машина пройдет. Там с вечера са- 
молеты кружат, а с моря корабли стре- 
ляют. 

Тханг взял у бойцов карту, расспросил 
~о дробнее о местности. 

— Думаю, просрочить можно, — за- 
явил он. — Поеду первым, а другие ма- 
шины пусть через некоторое время за 
мной следом идут. 

Ночь была темная. Накрапывал мел- 
кий дождь. Дорогу почти не было видно, 
а свет не включали — тут же ударит ра- 
кета с самолета. Тханг осторожно вел 
машину, а его напарник Нгуен Конг Лунг, 
встав на подножку, прислушивался к 
разрывам, гремевшим вдалеке, ловил 
долетавший оттуда рев реактивных дви- 
гателей американских самолетов. 

Проехали всего несколько километров, 
и вдруг над грузовиком пронесся вра- 
жеский истребитель. Осветительная ра- 
кета повиснув на парашюте, залила все 
вокруг матовым светом. 

— Держись крепчеі — крикнул Тханг 
иеглриику и увеличил скорость. 


Дорога в этом месте походила на дам 
бу: справа река, слева — море. Тханг 
увидел, как там, слева, в темноте сверк- 
нули вспышки. Он понял: стреляют с ко- 
раблей 7-го американского флота и еще 
крепче вцепился в баранку. Снаряды ра- 
зорвались с перелетом. Следующий залп 
также оказался неточным. 

«Теперь они ударят впереди», — поду- 
мал Тханг. Он резко затормозил, и сна- 
ряды разорвались почти у самой дороги, 
метров за сто перед машиной. Снова 
погнал грузовик на полной скорости. 

Едва ушли из-под обстрела, как ма- 
шина чуть было не свалилась в воронку. 
Тханг в по.сднюю секунду сумел круто 
вывернуть руль. От толчка и резкого 
крена несколько ящиков упало на зем- 
лю. Тханг и Лунг посмотрели друг иа 
друга: «Что делать?» Не сговариваясь 
выпрыгнули из кабины, бросились к ящи- 
кам и втащили их в кузов. 

Вскоре после той поездки До Суан 
Тханга принимали в Партию трудящихся 
Вьетнама. Собрание проходило на ок- 
раине небольшой деревушки. Там коЛэн- 
на остановилась под утро, дожидаясь на- 
ступления темноты. Замаскировали ма- 
шины и собрались тесным кружком в 
соломенном шалаше. 

Секретарь парткома автоколонны 
Тхин, зачитывая заявление Тханга, ска- 
зал: 

— Знаю Тханга с первых месяцев вой- 
ны, бывал с ним во многих рейсах. Он 
всегда доставляет груз по назначению, 
личным примером воодушевляет людей. 
На него можио положиться. Американ- 
ским империалистам никогда не сломить 
наше мужество и стойкость. Мы боремся 
за правое дело и победим. Уверен, что 
Тханг оправдает высокое звание члена 
партии. 

...Прощались мы с Тхангом как добрые 
старые друзья. Он рассказал нам о сво- 
ей невесте Хонг Вьет, которая учится в 
Харькове, просил передать благодар- 
ность советским людям за большую по- 
мощь и поддержку вьетнамского народа. 
На следующий день ему предстоял но- 
вый рейс в южные районы республики. 

* • • 

Из Вьетнама приходят сообщения о 
том, что американская авиация усили- 
вает налеты на территорию ДРВ, лежа- 
щую к югу от 19-й параллели. Мужест- 
венные защитники Вьетнама дают до- 
стойный отпор агрессорам. Счет сбитых 
самолетов уже приближается к 3200. За- 
мыслы интервентов сломить боевой дух 
вьетнамцев бомбардировками с воздуха 
и обстрелами с моря, парализовать эко- 
номику, транспорт, сорвать социалисти- 
ческое строительство в ДРВ потерпели 
провал. Предприятия, частично или пол- 
ностью рассредоточенные в горных 
районах, по деревням, дают продукцию, 
необходимую для снабжения населения 
и нужд армии. Хороший рис выращива- 
ют труженики сел. Бесперебойно рабо- 
тает транспорт. 

В великое дело всенародной борьбы 
против американской агрессии вносят 
немалый вклад и вьетнамские водители, 
люди мирной профессии, которые ныне 
совершают чудеса героизма. К этим 
.смелым и мужественным людям отно- 
сится коммунист Тханг. Таких, как 
Тханг, — тысячи, сотни тысяч. Они от- 
стаивают правое дело, они ненавидят 
грязную войну, и они победят. 

В. ШАРАПОВ, 
спец. корр. «Правды» 

Ханой - Москва 


ДЛЯ ПОСЛЕДНИХ МОДЕЛЕЙ 

Все современные автомобильные двига- 
тели требуют «высококалорийной пищи». 
Не составляют исключения и моторы но- 
вых отечественных ггомобилей. «Мос- 
нвич-41 2», ГАЗ-24 и ВАЗ-2101 (выпуск ко- 
торого начнется сноро е г. Тольятти) нуж- 
даются для нормальной работы в бензи- 
не с онтановым числом не менее 93. 

Заботы о производстве таиого бензина 
взял на себя нефтеперерабатывающий 
завод в г. Новоуфимсне. Тысячи рабочих, 
инженеров и техиинов ускоренными тем- 
пами возводят установки для переработ- 
ки башнирской нефти. 


ВСЕЯДНЫЙ 


ДВИГАТЕЛЬ 


На грузовини Уральсного ввтозавода 
пона еще ставят карбюраторные двига- 
тели ЗИЛ-375, но миассние автостроители 
готовят ему замену — восьмицилиидро- 
вый ѵ-образиый дизель — быстроходный 
и экономичный мощностью 200 л. с. при 
3200 оборотах в минуту. 

Над оригинальной ноИструнцией мото- 
ра работают инженеры Уральского ав- 
томобильного завода под руководством 
начальника конструкторского бюро 
Б. Шапшала. 

Достоинство нового дизеля — его «все- 
ядность». Он сможет работать практиче- 
ски иа всех видах топлива — от автомо- 
бильных беизннов до тяжелых видов 
горючего — солярии. Расход топлива в 
полтора раза меньше, чем у нарбюра- 
ториого двигателя. 

После онончаиия эаводсних стендовых 
н дорожио-энсплуатациоиныж испытаний 
новый дизель будет устанавливаться иа 
уральские большегрузные автомобили. 


ТАДЖИКСКИЙ 

АВТОРЕМОНТНЫЙ 

География автомобильныя, сборочныя 
н ремонтных заводов вилючает все боль- 
ше городов. Первая очередь крупнейшего 
в Средней Азии авторемонтного завода 
вступила в строй в молодом таджикском 
городе Орджокииидзеабаде. Здесь будут 
возвращать к жизни тяжелые дизельные 
автомобили и дорожно-строительные ма- 
шины. 



На снимке: бригада слесарей-ебор- 
щиков под руководством Бориса Ухова 
за регулировкой первого отремонтаро- 
~ .Л оввАке 0«_гглжгыГ)ГП МАЭ-К2І5. 


Фото Р. Позднякова (ТАСС) 
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МОГУЧАЯ СЕМЬЯ 



БЕЛОРУССКОМУ АВТОЗАВОДУ— 
10 ЛЕТ 



Двадцать лет назад Минский автозавод выпустил карьерный самосвал МАЗ-525 
грузоподъемностью 25 тонн. Это был первый советский автомобиль, специально 
предназначенный для работы на строительстве гидроэлектростанций и на откры- 
тых рудниках. За десять лет было выпущено сравнительно небольшое количество 
этих тяжелых самосвалов, хорошо зарекомендовавших себя на строительных пло- 
щадках и в карьерах. 

Многолетний опыт эксплуатации в различных районах страны доказал неоспоримое 
преимущество таких автомобилей перед рельсовым транспортом: они произв.оди- 
тельнее, маневреннее, меньше привязаны к подъездным путям. И не случайно, 
спрос на большегрузные самосвалы все время возрастал. В 1958 году Правительство 
приняло решение о переоборудовании Жодинского завода дорожных и мелиора- 
тивных машин в специализированный автомобильный. Новому предприятию было 
присвоено название Белорусский автомобильный завод (БелАЗ). 

За сравнительно короткое время завод освоил выпуск 25-тонных машин МАЗ-525. 
6 ноября 1958 года с конвейера сошел первый самосвал, изготовленный по техниче- 
ской документации Минского автомобильного завода. 

Прогрессивный метод добычи ископаемых открытым способом, строительство 
гигантских гидротехнических сооружений выдвинули ряд новых требований к ком- 
поновке автомобилей и конструкции их узлов. Естественно, что МАЗ-525, который за 
десять лет не претерпел принципиальных изменении, не отвечал этим требованиям 

Молодой коллектив конструкторов Белорусского автомобильного завода создал 
новую, оригинальную конструкцию самосвала грузоподъемностью 27 тонн — 
БелАЗ-540. Он коренным образом отличался от своего старшего брата — МАЗ-525. 
Выпуск БелАЗ-540 начался в сентябре 1965 года. Первые образцы успешно прошли 
всесторонние испытания в нескольких крупных карьерах 

Расположение кабины рядом с двигателем позволило значительно уменьшить 
вес, сократить длину и базу автомобиля, улучшить маневренность. Применение ори- 
гинальных узлов и агрегатов (гидромеханическая передача, пневмоги.равлическая 
подвеска) значительно повысило проходимость машины и плавность хода. Большая 
мощность двигателя и гидромеханическая трансмиссия обеспечили вдвое большую 
техническую скорость. Эксплуатационные достоинства новой машины дополняет 
увеличение пробега между техническим обслуживанием и снижение его трудоем- 
кости, хотя БелАЗ-540 по устройству сложнее, чем МАЗ-525, и поэтому требует бо- 
лее высокой культуры обслуживания и ремонта. 

Конструкторский коллектив завода за десять лет его существования создал целое 
семейство автомобилей-гигантов. 

Самосвалы Белорусского автозавода — единственного такого предприятия в 
стране — завоевали добрую славу в нашем народном хозяйстве. М шины с мар- 
кой «БелАЗ» работают более чем в 150 автотранспортных предприятиях, помогая 
добывать алмазы, золото, руду, уголь, строить крупнейшие гидроэлектростанции — 
Братскую, Красноярскую, Нурекскую, Чарвакскую. 

Наши машинь шагнули далеко за пределы Советского Союза. В семнадцать за- 
рубежных стран идут самосвалы с эмблемой «БелАЗ». 

На базе 27-тонного БелАЗ-540 был разработан автопоезд БелАЗ-540В грузоподъ- 
емностью 45 тонн, а когда Ярославский моторный завод освоил производство ди- 
зелей ЯМЗ-240, в Жодино начали выпускать БелАЗ-540А с этим более долговечным 
и экономичным двигателем. В июне 1967 года Государственная аттестационная ко- 
миссия присвоила этому автомобилю государственный Знак качества. 

Многие серийные узлы и агрегаты БелАЗ-540 были использованы при проектиро- 
вании нового базового самосвала БелАЗ-548А грузоподъемностью 40 тонн, который 
в марте 1967 года на Лейпцигской ярмарке был удостоен юбилейной Золотой 
медали. 

Сейчас завод готовится к производству автопоезда БелАЗ-548В грузоподъемностью 
65 тонн. Он проходит межведомственные испытания на карьерных работах. Одно- 
временно испытывается дизель-троллейвоз, 

Отцом нового семейства станет первый опытный образец самосвала-гиганта 
БелАЗ 549, рассчитанного на 75 тонн груза. На базе этой машины создаются авто- 
поезда грузоподъемностью свыше 100 тонн. Идет разработка супергиганта грузо- 
подъемностью 120 тонн. Двигатель этой машины будет развивать мощность 1200 л. с. 

Г. ТЕРНОВСКИЯ, 
заместитель главного конструктора 
Белорусского автозавода, 
Д. КАРИХ 
ведущий конструктор 


На этих снимках вы видите белорусские самосвалы как бы на трех стадиях: на 
38 водском онвейере. в карьере и на конструкторском столе (здесь, правда, еще ма- 
кет удущих ашин. на переднем плане — 120 -тониый автопоезд). 




СЕРИЯ ПЛАКАТОВ ЖУРНАЛА «ЗА РУЛЕМ» ДЛЯ ДОПРИЗЫВНИКОВ 


Осенью прошлого года на рассвете жители городов и сеп Черниговской, Житомир 
ской и других областей Украины и Белоруссии проснулись от грозного гула тысяч 
могучих моторов. Двигались многокилометровые моторизованные колонны грозной 
боевой техники. 

Так началось крупнейшее за послевоенное время учение «Днепр». 

На больших скоростях шли танки и бронетранспортеры, самоходные гусеничные 
и колесные ракетные установки, артиллерийские тягачи, машины инженерных 
войск с переправочными средствами и землеройной техникой, могучие МАЗы и 
КрАЗы с боеприпасами и снаряжением. 

А где же пехота! Ее нет. Зато есть мотопехота, посаженная на быстроходные мощ- 
ные машины. 

Насыщенность асех родов аойск нашей армии моторами неизмеримо увеличила 
боевые возможности аойск. На одного человека, например, в нашей мотострелко- 
вой дивизии приходится сейчас саыше 30 лошадиных сил. Это в девять раз больше, 
чем до Великой Отечественной войны. 

А там, где мотор, там и водитель. Какую же большую армию квалифицирован- 
ных, технически грамотных и дисциплинированных водителей, которые завтра ся- 
дут за руль колесной или за рычаги гусеничной машины, нам надо постоянно гото- 
вить к службе в армии. 

И хорошо готовить. Ведь можно без преувеличения сказать, что и скорость мар- 
ша-броска и успех боя в нынешней армии в большой мере зввисят от водителя 
бронетранспортера, танка, ракетной установки, артиллерийского тягача. 

Вот какая важная фигура а Советской Армии военный водитель. 

Солдатской службе предшествует допризывная подготовка. Молодые люди еще 
до армии должны приобрести начальные военные знания — изучить стрелковое 
дело, получить спортивные разряды, а многие — познакомиться е устройством 
автомобиля, мотоцикла. 

К службе в армии готовят семья, школа, комсомол. Особенно велика в этом роль 
организаций ДОСААФ. Они должны помочь допризывнику хорошо подготовиться 
к выполнению своего высокого патриотического долга. 

Журнал «За рулем» в 1969 году будет продолжать печатать материалы в помощь 
будущим воинам, тем, кто изучает на учебных пунктах предприятий, копхозоа и 
совхозов, в профтехучилищах, школах и техникумах устройство автомобиле и мо- 
тоцикла, 

В соответствии с 40-часовой программой подготоаки, утвержденной Министерст- 
вом Обороны СССР, редакция готовит серию плакатов «Будущему воину». Вот пе- 
речень их. 1. Общее устройство автомобиля. 2. Устройство автомобильного карбю- 
раторного двигателя. 3. Устройство автомобильного дизельного двигателя. 4. Сис- 
тема питания кврбюраторного двигателя. 5. Система питания дизельного двигателя. 
4. Система смазки двигателя. 1. Система охлаждения двигателя. 8. Электрооборудо- 
автомобиля. 9. Силовая передача. 10. Ходовая часть. 11. Органы управления. 
12 . Техническое обслуживание автомобиля. 

Аналогичная серия плакатов готовится по устройству мотоцикла. 

- „ надеемся, что плакаты «За рулем» помогут будущим воинам, проходящим до- 
-физыеную подготовку, познаномиться с моторной техникой, лучше оападеть воен- 
- - - специальностью, чтобы, придя в армию, весь жар молодости, есе способности, 
ья и силы отдать дальнейшему укреплению военной мощи любимой Родины. 
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ЛАУРЕАТЫ КОНКУРСА 
МОЛОДЫХ ВОДИТЕЛЕЙ 


Двадцать четыре участника оспари- 
вали первенство в финале Всесоюзного 
конкурса молодых водителей. Эти со- 
ревнования посвящались 50-летию ком- 
сомола, авангарда советской молодежи, 
носящего нмя вождя революции. Есте- 
ственно, что местом их проведения из- 
брали Ульяновск — родину Владимира 
Ильича Ленина. 

Нелегок был путь к финалу. Много 
молодых автомобилистов демонстриро- 
вали свое мастерство на районных, го- 
родских, областных, республиканских 
состязаниях, и лишь лучшие из луч- 
ших получили право поехать в Улья- 
новск. Так, на зональных соревновани- 
ях в Калининграде встретились трина- 
дцать шоферов — представители Кали- 
нинградской, Архангельской, Костром- 
ской, Кировской, Мурманской и других 
областей. Первое место здесь завоевал 
Василий Черкесов. Восемнадцать води- 
телей вышло на старт республиканских 
соревнований в Армянской ССР. Силь- 
нейшим среди них оказался Размик 
Мартиросян, а в Узбекской ССР луч- 
шим был Ибадулла Нурзанов. 

Конкурс повсеместно вызвал живей- 
ший интерес. Не случайно начальник 
Житомирского областного автоуправле- 
ния тов. Колбасенко, наблюдая за хо- 
дом республиканского первенства моло- 
дых шоферов, сделал вывод: «Такие со- 
ревнования мы будем теперь проводить 
у себя среди водителей всех возрастов 
и во всех классах автомобилей». 

В программу финальных состязаний 
входила проверка знаний правил дви- 
жения, умения быстро устранять тех- 
нические неисправности и автомобиль- 
ное двоеборье. 

С самого начала лидерство захватили 
Василий Черкесов из Мурманска, Петр 
Джигирей из Житомира и Ааре Там- 
ман из Пярну. Победил Тамман. Он и 
Джигирей набрали одинаковое количе- 
ство очков, но по фигурному вождению 
показатели у Ааре были лучше. На 
третьем месте В. Черкесов. Этой тройке 
вручены призы ЦК ВЛКСМ, а Тамма» 
ну, кроме того, приз «Комсомольской 
правды». 

Успех пярнуского шофера закономе- 
рен. Он не первый раз добивается высо- 
ких результатов на соревнованиях. Два 
года подряд Ааре побеждал на респуб- 
ликанских конкурсах молодых водите- 
лей. 

В одном из самых популярных видов 
автомобильного спорта — фигурном 
вождении — наилучшие показатели 
были у москвича Анатолия Титова. 
Ему вручен приз журнала «За рулем*. 
Этот спортсмен уже знаком читателям 
журнала. Летом нынешнего года он за- 
нял первое место в соревнованиях мо- 
лодых шоферов столицы. 

Конкурсы иа звание лучшего по про- 
фессии помогают молодежи повышать 
производственную квалификацию, бу- 
дят творческую мысль, зовут к новым 
трудовым успехам. Соревнования води- 
телей привлекают к автомобильному 
спорту сотни, тысячи юношей, приви- 
вают им любовь к своей профессии, спо- 
собствуют совершенствованию навыков 
вождения машины. 


Р. ЛОГОВЕЕВ, 
инструктор ЦК ВЛКСМ 


Рижская трасса «Бикерниеки*. Первый круг Бакинца Ф. Фатулаева_ 96) пре- 
следуют гонщик из Молдавии Г Левицкий (.4° 50) и москвич Ю. Марков (№ 61). 

В ПОЛГУ ПЕРЕД СПОРТОМ 

ИТОГИ ЧЕМПИОНАТА СТРАНЫ ПО КОЛЬЦЕВЫМ АВТОГОНКАМ 
КОММЕНТИРУЕТ ЗАСЛУЖЕННЫЙ ТРЕНЕР СССР Б. Д. ШУЛЬЦ 

« 

Закончился четырнадцатый чемпионат Советского Союза по кольцевым авто- 
гонкам. Говоря об его итогах, прежде всего хочется отметить, что в этом году 
60 процентов принявших старт автомобилей формул 3, 4 и 5, были заводской по- 
стройки: «Эстония-9», «Эстония-15» и «Мелькус-Вартбург». Примечательно, что 
на чемпионате не оказалось ни одного нового автомобиля индивидуальной кон- 
струкции. И мне кажется, что постепенно парк гоночных «самоделок» будет со- 
кращаться. Мы, например, из Грузни на следующее первенство СССР уже не при- 
везем таких машин формулы 5. Пришло время сдать этн не очень-то привлека- 
тельные конструкции в архив и взять на вооружение заводские автомобили. 
Однако заводы пока в большом долгу перед спортивными организациями. 

Я считаю очень перспективной гоночную формулу 2. Построенные в соответ- 
ствии с ней машины могут быть снабжены двигателями «Москвич-412», которые 
имеют большие резервы для форсировки. И вот здесь мы возлагаем надежды на 
Московский завод малолитражных автомобилей. Он не должен замыкаться в себе, 
ограничиваясь созданием нескольких экспериментальных гоночных машин фор- 
мулы 2. Если МЗМА сможет построить для клубов 10 — 15 таких автомобилей, 
то сделает большое дело для нашего спорта. Конечно, это непростая задача. Но 
ведь есть и такой путь облегчить ее решение — объединить усилия МЗМА и 
Таллинского авторемонтного завода. 

Здесь, на первенстве страны можно было видеть на автомобиле чемпиона 
1967 года ленинградца Е. Павлова прекрасные карбюраторы К-018 горизонталь- 
ного типа. Хотелось бы, чтобы и ленинградский Научно-исследовательский инсти- 
тут топливной аппаратуры, разработавший их конструкцию, отнесся с понима- 
нием к запросам автоспортсменов и изготовил партию таких карбюраторов. 

Большую помощь могут оказать заводы и тем, кто хочет сам строитъ гоноч- 
ные автомобили. Пока эти энтузиасты, что называется, варятся в собственном 
соку, нередко конструируют вслепую. Рассылка «синек» хотя бы основных чер- 
тежей рамы, подвески, рулевого механизма и других узлов, скажем, такого авто- 
мобиля, как «Эстония-9» или «Моеквич-Г4», намного облегчит им работу. 

Сейчас много говорят о новорожденной четвертой формуле. Эти ашины впер- 
вые были представлены на чемпионате страны. В Риге на них стартовало 17 гон- 
щиков, в Ленинграде — 13. У подавляющего большинства были новые машины 
«Эстония-15». Я считаю, что они должны стать первой ступенью на пути к мас- 
терству вождения гоночных автомобилей. С этой точки зрения машины форму- 
лы 4 прежде всего предназначаются для молодых, начинающих спортсменов, 
таких, как дебютант чемпионата 20-летний второразрядник В. Кариман из До- 
нецка. Здесь не должны выступать великовозрастные гонщики. 

Некоторые известные наши картингисты В. Киселев, Р. Зукакишвили, 
Ю. Адамсон решили в нынешнем году попробовать свои силы за рулем «Эсто- 
нии-15*. Начало было неплохим. 

Сейчас дискутируется вопрос, разрешить ли на этих автомобилях применение 
двигателей «Чезет», «ЭСО» и других. По-видимому, чтобы обеспечить спортсме- 
нам равные условия, следует ограничиться отечественными мотоциклетными дви- 
гателями серийного производства, доступными для каждого клуба или секции. 
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Несколько слов о скоростных результатах, показанных на минувшем первен- 
стве. В этом году скорости сильно выросли. Я возьму для примера такую обжи- 
тую трассу, как «Невское кольцо». На автомобилях третьей формулы средняя ско- 
рость поднялась по сравнению с 1967 годом со 119 до 130 км/час. Результат же 
лучшего круга, показанный Э. Гриффелем, составляет 1.30,4, что лучше абсолют- 
ного рекорда трассы (1.32,4), установленного в 1966 году гонщиком ГДР Г. Мель- 


Советсние спортсмены 
на зарубежных трассах 

КУБОК ДРУЖБЫ У НАШИХ 
КАРТИНГИСТОВ 


кусом. 

Но особенно резкий скачок произошел в классе Ѵ-Б (автомобили «Волга»). 
Если в прошлом году (когда разрешалось ставить два карбюратора и применять 
другие переделки двигателя) лучшие гонщики этого класса проходили круг с ре- 
зультатом 1.58,5, то нынешний чемпион Э. Мирзоян на машине с одним карбю- 
ратором показал 1.55,31 

К сожалению, я должен заметить, что все эти достижения не являются офи- 
циальными. С тех пор, как положениями о соревнованиях не предусматривается 
начисление дополнительных очков гонщикам, показавшим в своем классе «луч- 
ший круг», хронометраж прохождения отдельных кругов вообще не ведется. Ана- 
логично обстоит дело сейчас и в кольцевых мотогонках, но там на каждом пер- 
венстве страны тем не менее регистрируются «лучшие круги». Нам надо после- 
довать этому примеру — в противном случае я боюсь, что в будущем многие ре- 
корды трасс останутся незамеченными. 

Думаю, что в следующем чемпионате страны будет исправлен не только этот 
недочет. Я говорю о назревшей необходимости разыгрывать первенство не в два, 
а в три четыре этапа. В связи с этим нашей Федерации автоспорта надо активнее 
ве-'тн поиски подходящих трасс. Было бы желательно в дополнение к двум «се- 
верным» этапам (скажем, в Риге и Ленинграде) добавить два «южных», — может 
быть, в Донецке и Тбилиси. 

С вопросом о трассах связана проблема безопасности гонок. Но дело здесь не 
в і дня х трассах. Мне, например, представляется рациональным вновь ввести в 
соревнования на серийных автомобилях старт типа «Ле-Ман». Поясню почему. 
Это позволит обеспечить большее рассеивание машин сразу после старта, что осо- 
бенно важно для класса Ѵ-Б. Там нередко стартует 25 — 27 автомобилей (может 
быть даже и 30 — 35), и на первом повороте первого круга часто возникают опас- 
ные ситуации, когда в него входит одновременно большое количество машин. 

Пора, я считаю, ввести (хотя бы на первенствах страны) синей флаг. По суще- 
ствующим международным правилам показанный на повороте синий флаг сигна- 
лизирует спортсмену, что его готовится обойти другой участник, и обязывает его 
быть осторожным в маневрировании. Нам надо думать о том, как повысить дис- 
циплину гонщиков. 

И в заключение — несколько слов о внимании к зрителям. Содержательные 
программы со схемой трассы и списком победителей прошлых лет, демонстраци- 
онные щиты, рассказывающие о ходе гонки, наконец, высокоэрудированные ра- 
диокомментаторы — вот о чем мы частенько забываем, проводя большие сорев- 
нования. 

Надо хорошо отдавать себе отчет в том, что самоокупаемость не приходит 
сама собой, а только с десятками тысяч заинтересованных (I) зрителей. 

Результаты соревнований 


Тысячные толпы зрителей окружклк 
плотным кольцом картинговую трассу, 
размеченную на асфальте центральной 
площади Сегеда. В этом венгерском го- 
роде проходил заключительный этап ро- 
зыгрыша Кубка дружбы социалистиче- 
ских стран по картингу. В соревнованиях 
участвовали спорстмекы Венгрии, ГДР, 
Польши и Советского Союза на картах 
класса 125 см 3 . 

В 15-круговой номандиой гонке уверен- 
но победили советские спортсмены, Это 
позволило им набрать наибольшую сум- 
му очков в трех зачетных этапах и впер- 
вые завоевать переходящий приз «Кубок 
дружбы», учрежденный в 1965 году. На- 
помним, что в прошлом году наша сбор- 
ная была на втором месте. 

Прошлогодний победитель в личном 
зачете Александр Сафонов перед старта- 
ми в Сегеде бык лидером, но его преиму- 
щество перед гонщиком из ГДР К. Шури- 
гом составляло всего одно очко. Неве- 
лик был разрыв в очнах у тех, ито пре- 
тендовал на четвертое и пятое места. 
Благодаря этому все три заезда (по 15 
кругов каждый) иа личное первенство 
отличались исключительно острой спор- 
тивной борьбой. 

Клаус Шуриг выиграл два первых за- 
езда. Поскольку в зачет идут два лучших 
результата из трех, ои обеспечил себе 
первое место на этапе. Лишь немногим 
уступил ему Сафонов. Последующие три 
места заняли Ю. Кох (ГДР), В. Бортниенс 
(СССР) и Р. Вернер (ГДР). Остальные на- 
ши гонщики — В. Лыткин, О. аев и 
В. Гончаров — соответственно на шестом, 
восьмом к девятом местах. 

По сумме очков, набранных в трех за- 
четных этапах, победителем .соревнова- 
ний 1968 года стал Шуриг. Второе и 
третье места — за нашими картингиста- 
ми Сафоновым и Бортниеисом. Четвер- 
тым был Кох, а пятое и шестое места 
заняли Лыткин и Шаев. Таким образом, 
если в 1967 году в шестерке сильнейших 
было трк советских гонщика (Сафонов, 
Лытнин, Шаев), то теперь к ним присое- 
динился Бортниенс. 

Н. ГЛУМОВ, 
судья всесоюзной категории 

г. Сегед, ВНР 


ЛИЧНЫЯ ЗАЧЕТ. Формула 3 (1000 см 3 ): 1. Э. Гриффель Таллин (места на этапах — 
2,1): 2 X. Саарм, Таллин (1,2): 3. В Греков, Краснодар (3,4): 4. Т Захаров. Тбилиси 
(4 5), 5. Ш. Мамрикашвнли, Тбилиси (9,6) 6. В. Глурджидзе, Тбилиси (7,10) Формула 4 
(350 см 3 ): 1 М. Ныммик, Таллин (1,1) 2. П. Лаанссо, Таллии (5 2)- 3. Р Зукакишвили, 
Тбилиси (2,5)- 4 П. Евстафьев, Рига (6,3): 5 Э Джербинов, Ташкент (8,4): 6, Ю. Адам- 
сон, Таллин (4.9) Формула 5 (2500 см 8 ): 1, М. Лайв. Таллин (1,1), 2. Г Новожилов, Ле- 
нинград (3,2); 3 Н, Иванов Ленинград (6,4); 4. Н Шевченко, Москва (8,3); 5. А. Себей- 
кин, Ленинград (4,8); 6. Э Полозенко Тбилиси (12,5) Класс Ш-А («Москвич-412»): 
1 В Ржечяцкий Москва (1,3); 2. М. Балезин, Москва (2,4)- 3. И Астафьев Москва 
(0 1), 4. П. Гулбие Рига (3.8) 5. А Вруштейн, Москва (0,2); 6 Б Ласицкий, Минск (4.0). 
Класс Ш-Б («Москвич-406»): 1. А, Ламии, Москва (1,1); 2. С. Гессде-Кальве, Москва (3,2); 
3. В Землянский Кишинев (4 3): 4. Л, Фомин. Москва (2.11): 5. В, Култокин, Москва 

(8.4) ; 6. Н Змитрович. Минс» (7.5). Класс Ѵ-Б («Волга» М21) 1. Э. Мирзояи. Баку (2,1); 

2. Ф Смуров, Ленинград (1.2); 3 В Масленников, Рига (5,6), 4 Ю Марков Москва 

(6.4) , 5. А Якушев, Москва (4,8), 6. Г. Левицкий, Кишинев (9,5) 

КОМАНДНЫЯ ЗАЧЕТ. Спортивные общества и ведомства: 1 «Спартак»; 2. «Калев»; 

3, «Труд». Автомотоклубы и коллективы физкультуры: 1 Авторемонтный завод К» 1 
(г Таллин); 2. Спортклуб «Москвич» (Москва); 3. Таксомоторный парк № 2 (Ленин- 
град). 


Старт заезда автомобилей формулы 3 на «Невском кольце». Впереди X. Саарм 
<№ 63) Он лидировал пять кругов из двенадцати, уступив потом Э. Гриффелю. 

Фото Э. Пярнаметса 



КУРИЛЕНКО — СРЕДИ 
СИЛЬНЕЙШИХ 

Пятьдесят тысяч зрителей заполиили 
трибуны трена во Вроцлаве (ПНР) Там 
состоялся финал европейской зоны пер- 
венства мира по мотогоннам на гаревой 
дорожке. Десятка сильнейших получала 
путевку на финальные соревнования 
чемпионата. В нее вошли; 1. П. Валошек; 

2. А. Ворына; 3. Е Трешковский (все — 
ПНР); 4. И Маугер (Новая Зеландия); 5, 
Е. Падевский (ПНР); 6 Б. Бриггс (Новая 
Зеландия); 7. Г. Куриленко (СССР); 8. 

3. Янцаж (ПНР); 9. Р. Эйде (Норвегия); 
10. Н. Вунок (Англия). 

К сожалению, в число финалистов не 
попал наш лидер И. Плеханов. 

В шведском городе Гетеборге были 
разыграны медали чемпионата мира Зо- 
лото впервые завоевал 30-летний новозе- 
ландец Иван Маугер, ноторый выиграл 
все заезды. На три очка меньше у его 
земляка, четырехкратного чемпиона ми- 
ра Баррк Бриггса. 

На третье место претендовали два гон- 
щика, набравшие по 11 очков, — Генна- 
дий Куриленко (СССР) и Эдвард Янцаж 
(ПНР). В дополнительном заезде, который 
должен был решить судьбу бронзовой 
медали, нашего спортсмена подвел двига- 
тель. В итоге призером первенства стал 
поляк. Тем не менее четвертое место Ку- 
риленко надо расценивать как удачу. 
Этот способный гонщик был единствен- 
ным советским участником, пробившимся 
в финал, где мог рассчитывать только 
на собственные силы. В то же время че- 
тырем польсним гаревикам было легче 
вести борьбу в заездах. 

Напомним, что в 1964 году, когда Ку- 
риленко вышел в финал и занял восьмое 
место, там стартовали также опытные 
Плеханов н Самородов. 

Пятое место в чемпионате завоевал 
польский спортсмен Павел Валошек. Не- 
однократный чемпион мира О. Фундкн 
занял только девятое место. 



Любитель. Думал я после поездки. 
Вот вы дали «прогазовку» и легко 
включили вторую передачу при сорока 
километрах в час. Уверен, что, когда 
нужно будет, сможете, как вы гово- 
рили, так же бесшумно включить и 
при шестидесяти. Так что это, искусст- 
во? Или опыт? Мне ясно теперь, что 
если дать (угадать) нужный «газ», то 
можно шутя включить передачу. Боль- 
ше того, мне кажется, тогда не пона- 
добится второй раз выключать сцеп- 
ление. 

Инженер. Вы поняли правильно. 
Владея «промежуточным газом», мож- 
но вести машину, вообще не выключая 
сцепления. Но — пока о главном. 


СКОЛЬКО ДАВАТЬ «ГАЗА»? 

И. Искусства здесь немного. Боль- 
ше — опыта. Важно знать «направле- 
ние». 

Л. Вот я как раз об этом: чем боль- 
ше скорость, тем значительнее раз- 
ность в числе оборотов, тем сильнее, 
значит, надо подкрутить. Помню, вы 
даже это сделали с запасом — шестер- 
ня вначале обогнала муфту. 

И. И какой от этого вред? 

Л. Скорее — польза. Пока второй раз 
выключали сцепление и подводили 
муфту, «система» совместно враща- 
ющихся деталей, а значит, и шестер- 
ня немного уменьшили скорость вра- 
щения. Я помню: система всегда те- 
ряет скорость вращения, как только 
выключаем сцепление при нейтраль- 
ном положении. 

И. Можно назвать цифры... 

Л. Каково число оборотов муфты и 
шестерни при различных скоростях 
движения? 

И. Верно. Но лучше сразу разность 
этих чисел. 

Л. Конечно, это ближе к цели. 

И, Тогда давайте еще ближе. Давая 
«промежуточный газ», мы подгоняем 
шестерню второй передачи через ведо- 
мый диск. А он вращается в 1,77 раза 
быстрее. 

Л. Значит (опуская промежуточные 
расчеты), нам нужна одна цифра: ка- 
кова разность в числе оборотов диска 
при какой-то определенной скорости 
движения машины, на передачах 
третьей и второй или, допустим, вто- 
рой и первой, если потребуется пере- 
ходить еще ниже на ступень. 



ЗАСЕДАНИЕ 
ПЯТЬДЕСЯТ ВОСЬМОЕ 


В беседе под таким названием на пятьдесят пятом заседании 
«Клуба» («За рулем», 1968, № 8) раскрылись некоторые секреты ко- 
робки передач. После 'первой поездки коварных загадок, которые за- 
дает коробка, осталось намного меньше. 

Тему продолжает инженер В. Е. ТАБАКОВ. 

Вспомним, что поездку на необычной учебной «Волге» (все в короб- 
ке видно) совершают автолюбитель и инженер-автомобилист. 

Мы с вами тоже находимся в этой машине, наблюдаем происходя- 


щее и следим за разговором. 


КОРОБКА БЕЗ ЗАГАДОК 


И. Можно только добавить, что эту- 
то разность мы стремимся «ликвидиро- 
вать», дав «промежуточный газ». Но 
довольно рассуждений. Вот я пригото- 
вил график... 

Л. Из которого все хорошо видно: 
например, берем точку — скорость ав- 
томобиля 20 км/час — идем вверх до 
пересечения с лучами III и П и нахо- 
дим, что разность между числами обо- 
ротов двигателя... 

И. ...а также и... 

Л. ...диска сцепления при движении 
на прямой передаче или на второй рав- 
на 500. А если нужно перейти на вто- 
рую при 40 км/час, то эта разность 
вырастает уже до тысячи. То есть гра- 
фик показывает (подтверждает) то, что 
мы видели на ходу: чем больше ско- 
рость — тем больше разность. 

И. Но цифры можно забыть... 

Л. И даже перепутать, а эти расходя- 
щиеся лучи так и остаются перед гла- 
зами. Да, а зачем вы подсчитали раз- 
ность (1800 об/мин) для перехода на 
вторую при скорости 65 км 'час? Это 
когда надо применять? 

И. В основном на подъеме. Мы это 
на практике пройдем. А сейчас про- 
должим разбор. Смотрите, как вы- 
строились все увеличивающиеся стре- 
лы: 400, 500, 1000, 1800... Они тоже 
напоминают, что, чем больше ско- 
рость автомобиля (15, 20, 40 и 

65 км/час), тем больше разность меж- 
ду числами оборотов деталей, соеди- 
няемых при переключении передачи. 

Л. Да, очень наглядно. И находясь 
за рулем, не забудешь. Теперь вижу, 
почему вы требовали снижать ско- 
рость вплоть до 15 км час, когда не 
включалась вторая: разность —• всего 
400 оборотов. 

Но я еще заметил интересные вещи. 
Стрелы между лучами второй и пер- 
вой передач больше. 

И. ...значит... 

Л. Значит, если, например, при екі 
рости 20 км/час переходить с треты 
на вторую, то диск (или двигате^Ц' 
надо подогнать всего на 500 об/: 
Переходя же со второй на пе 
«газа» надо дать вдвое больше. 

И. Причина в том, что разни: 
ду передаточными числами т; 
второй передач у «Волги» по 1 
меньше, чем между второй и 

У «Москвичей», например, имеющих 
также трехступенчатую коробку (мо- 
делей «400», «401», «402» и на час|и 
автомобилей модели «407») эта ®а; 


еж- 
ей и 
вдвое 
вой. 


I рас» 
ьт сделй 


сел соседних передач, требуется про- 
сто умение. 

Л. То есть нужна большая «подга- 
аовка > ? 

И. Да, пока мы разбираем технику 
переключения «вниз». И продолжи- 
тельные выдержки при переходах 
«вверх . 

В этом смысле при четырехступен- 
чатой коробке переключать передачи! 
легче (не говорим пока об основных ~№ 
преимуществах). 

Л. Понимаю так: при четыре 
пенях «соседние» передаточные ■ 
различаются меньше. 

И. Далеко ходить не придется. Всчи 
в трехступенчатых коробках 
и упомянутых «Москвичей» разиэсть 
между передаточными ^ислами^ по- 
следней (третьей) и предпоследней ,іе- 
редач составляет соответственно 0,^7 и 
0,74, то эти же велич .ны у чет . я ех- 
ступенчатых коробок^ШМосквичёйй и 
«Запорожца», напри 
меньше: 0,46 и 0,43^ 
плане деталь. В пр 


рые английские 
пятиступенчатые 
пенчатыѳ коро 1 
их картеры, 
конечно, отк 
ров, но это 
затруднени 
дач. Разн: 
стала ма. 
выражалі 
0,80. 


значите А но 
„■ересная в »ом 
ом году 1 нѳкото- 
:ы переделал: ! $а 
вшив четырехбтѴ- 
оставив прежними 
тесноты пришлоаь, 
ъея от сихронизі’йо- 
овлекло значительных 
ри переключении піре- 
в передаточных чисМх 
У одной из коробок Ойа 
так. 0,10; 0,24; 0,49 


Л. Н Л вы сказали: не повлекло 
чителдных затруднений. Это 
рошо, что затронули синхро: 

Ониі ведь облегчают- 
ся, когда работают. Но, /как ви, 
этой машине их практичеі 
изношены. И в вашей Зіичні 
ется, они тоже преждевреме 
ыш#и из строя из-за неумелого об] 
*я. А кроме того, не все перед, 
8*?ег в коробках легковых машин оі 
УдоВаны синхронизаторами. Чаще 


которой все больи 
оваться при дви 
ешних плотных городов 


ЭіЫмеет 
приходится 
НИИ 

потоках. Таких машин у нас оЧещ, 
много, не говоря уж об 
ветеранах (легковых и грузовых), где 
синхронизаторов нет. 
орых самых совре 
коробол 
Іо верили. 


ца еще значительней: 
раза. 

Если бы график бь 
этих машин, то лучи 
лись бы еще больше 
его обобщенным „и„для нагляднос ти. _я_ 
округлил цифры Ца стрелах. 

Но это зрительно. А Н практике, 
чтобы хорошо переключаться «ври. 
большой разности передаточных чи- 


пере і 


ІПП. 


тй у нефэ- 
многосту- 
:их мы толь о 

рави льного пере;: лр 
!ше сохраните синхро йи- 
егчите и ускорите процесс 
Сможете включать на 
при любой скорости движе 
ачи, не имеющие синхрониза 


ров, 


Но мы отвлеклись. Давайте вер- 


немоя к графику. 


И, 

Л. 


Хорошо, продолжим. 

Смотрите, луч первой переда- 
ет) заканчивается при таком же 


Р 


I 


о ло 


20 30 


40 



V ОООЕ 


числе оборотов двигателя, как и второй 
и третьей (II и ГО). 

И. Так. А на третьей это... 

Л. ...примерно 4700 об/мин, что со- 

ответствует максимальной скорости 

«Волги* — 130 км/час. 

И. А на первой передаче при таком 
числе оборотов двигателя какова ско- 
рость? 

Л. Сорок с лишним. Значит, без осо- 
бого вреда можно на первой передаче 
двигаться со скоростью 40 км/час. 

Но я еще вижу, что, используя 
прием двойного выжима сцепления с 
«промежуточным газом», можно пе- 
рейти с третьей передачи на первую 
так же легко и просто, как на вторую. 
Только надо дать еще больше «газа». 
Например, если это делать при тех же 
20 км/час, то, сложив две стрелы 
(500 + 1000), получим рецепт: надо 
раскрутить диск быстрее на полторы 
тысячи оборотов. 

И. ...небольшая разница при вырав- 
нивании — в две-три сотни оборотов в 
минуту не создает трудности включе- 
ния, не вызывает шума я не вредна. 

Л. Но и это не все. Вижу на графике 
скобку. Значит, можно перейти на пер- 
вую передачу е прямой при скорости 
движения, например, 40 км/час. Но за- 
чем эта скобка поставлена? 

И. По графику перейти легко. Но на 
практике тркрй переход может осу- 
ществить в дитель, привыкший вообще 
применять . «двойной выжим». Вот вы 
смело рассуждаете, когда сколько дать 
«газа». Но еще нужны опыт и привыч- 
ка. Пртом это переходит в автоматизм. 
На думаем же деы, Сколько прибавить 
«газа» при трсдак: 
іать, что толькочв 
виях. У многих 4 лю 
тор, когда при$Ъд$и' 
ком грунте, пещіе 
раз они уже дают 
иногда видна и раі 
дело? И снова глу: 

Но вернемся к « 
вых порах, пока не 
вычка, — поможет 
жѳт, когда нуж» 
когда — меньше. 


И то надо ска- 
привычных усло- 
телей глохнет мо- 
трогать на мяг- 
в снегу. Второй 
ольше «газа*. Но 
'брянноеть: в чем 
т двигатель, 
газовке». Напер- 
ыработалась при- 
афик: он подска- 
болыпе «газа», а 


Л. Понял, еще 
же первая при со; 
также что-нибу; 

И. И даже о’ 
с'ткажут^літормозй. 

’^^Телем. Но 
п РС на вторую 


:бо. Но где 
ка^'^Уверен, что это 
«ьйезное. 



Бывает, внезапно 
Спасение — тормо- 
если перейти, до- 
передачу (в трех- 
інчатой коробк ), эффект слабый, 
если на первую — можно спасти 
надо «пощупать», 
ь раз в жизни та- 


положение. Но это 
Многие водители хо 
кое пережили. 

Ну, а теперь, если] не возражаете, — • 
двинемся дальше. 

Л. Зачем так 
только тронулись, и 
десят, а еще вторая 

И. Перехожу на прямую. Для вас та- 
кой разгон необычен? Ладно, сейчас 
следите. 


Не хоте- 


лось трансмиссию напрасно изнаши- 
вать — очень велика разность в чис- 
лах оборотов. Кстати, какова она? 

Л. Я, конечно, не знаю. Но... коль 
скоро вопрос задан... Тогда обратимся 
к графику. Ну вот. Так и есть. При 
скорости 40 км/час на первой переда- 
че число оборотов двигателя примерно 
4500 в минуту. А на прямой... но, ка- 
жется, прямая здесь ни при чем. 

И Правильно. Двигатель за время 
переключения значительно снижает 
число оборотов. Бели сразу отпускать 
педаль, разность может быть в не- 
сколько тысяч оборотов... 

Умение перейти через передачу вниз, 
включив ее при значительной скоро- 
сти, может также пригодиться при дви- 
жении по горным дорогам. Там маши- 
на быстро набирает ход и включить 
передачу нелегко. 

Л. Однажды я вндел, как грузовик 
сначала медленно, затем все быстрее 
катился назад. Что-то сильно заскре- 
жетало и затихло. Водитель пытался 
все-такн вырулить, но машина пошла 
на тротуар и врезалась в стену дома. 
К счастью, людей поблизости не было. 

Как вы думаете, из-за чего такое про- 
изошло? 

И. Видимо, отказали тормоза. Скре- 
жет — доказательство того, что води- 
тель не растерялся и пытался вклю- 
чить передачу. Наверно, он делал это 
не сразу, и машина набрала ход. Если 
хотел включить первую, то было 
поздно. 

Л. А что надо было? 

И. Надо было включать «задний 
ход*. Тогда, если даже пройдет время, 
можно облегчить включение, дав «про- 
межуточный газ» ;і... 

Л. ...и не стесйяться при этом. 

И. Правильно — очень большой 
«газ*, и легко войдет «задняя». 

Л. Конечно, скорость в таких слу- 
чаях, вгегда бывает большой. Ведь не 
сразу сообразишь, что надо делать. 
Интересно, при какой наибольшей ско- 
рости движения можно с «подгазов- 
кой» включить передачу заднего хода? 

И. Давайте прикинем. Для той же 
«Волги». Помнится, передаточное чис- 
ло заднего хода равно 3,8. Округлим 
его до четырех, а первой передачи 
(3,11) до трех. 

Тогда, если можем включить первую 
при сорока километрах, то этого же 
числа оборотов двигателя при «подга- 
зовке» хватит, чтобы включить «зад- 
нюю», даже если машина наберет ход 
в тридцать километров (при одинако- 
вом числе оборотов двигателя скорости 
автомобиля обратно пропорциональны 
передаточным числам). 


быстро? Смотрите, 
уже сорок... пятъ- 


ВКЛЮЧАЕМ ПЕРВУЮ 
БЕЗ ОСТАНОВКИ 


сбавляем, следите, пожалуйста. Вот 
уже сорок... и... переходим на первую: 
выключаем сцепление, и рычаг — в 
■ейтраль. Теперь резко «газ» до пола! 
Снова сцепление, и... первая входит... 

Л. Здорово. Вот почти останови- 
лись. 

Н. Да- Для полной остановки следо- 
вало еще выключит^ зажигание. 

Л. Почему, включив передачу, вы 

снова добавили газ? 

И. Если просто отпустить сцепление, 
получится СЕ в рывок. ““ 


Л. Вот мы справились с первой пе- 
редачей — включили ее при сорока ки- 
лометрах. Иногда хочется (или удобно) 
включить первую на ходу, пока маши- 
на еще в движении, но шестерни ры- 
чат — не получается. Мы, любители, 
обычно и не пытаемся ее включать. 
Даже в некоторых заводских Инструк- 
циях рекомендуют включать первую 
только при остановке машины или 
когда скорость упадет до скорости пе- 


шехода «...во избежание поломки ше- 
стерен». 

И. Не только хочется, а иногда прос- 
то необходимо перейти на первую иа 
ходу. На второй не тянет. А остано- 
вишься — потом не тронешься. 

Л. Вот именно. Но, кажется, пробле- 
мы уже нет. Все равно с третьей ли, со 
второй, или просто из нейтрального 
положения, если знать примерно, 
сколько дать «газа», можно включить 
любую передачу. 

И. Вот именно. Смотрите. Трогаемся, 
разгоняемся, вот уже десять, пятна- 
дцать, переходим на вторую... 

Л. Двадцать. Давайте первую! 

И. Даем: рычаг в нейтраль, «газ* 
большой, но не такой, как в прошлый 
раз, и... входит первая. 

Л, Отлично. Конечно, по графику 
видно, что надо было меньше полови- 
ны «газа* : тогда разность была 3000, 
а теперь только 1000! 

И, Давайте разберем еще один 
чай. Вот мы движемся, а рыча 
зался в нейтральном положении (мало 
ли по каким причинам; так ведь ча- 
сто бывает). Как вклю ить передачу? 
И какую? 

Л. Думаю, если путь свободен и ско- 
рость достаточно тзелика, надо вклю- 
чить прям* 

И. Не; ниже какой, кстати? 

уж не задумывался. А надо? 
И. Да, надо. Движение при малых 
ротах больше изнашивает двига- 
тель. Плохая смазка, вибрация. И для 
трансмиссии мало хорошего. Особенно 
этим злоупотребляют на прямой пере- 
даче. Но мне — на «Волге», к при- 
меру, — ниже тридцати на прямой не 
следует держать. И то, конечно, с ма- 
лой подачей «газа». Разгон на второй, 
если не спешу, веду за тридцать — до 
сорока. 

К сожалению, об этом не все ду- 
мают. Встречаются и профессионалы 
(особенно ветераны, привыкшие к ти- 
хоходным двигателям), которые любят 
поскорее перейти на прямую и дальше 
нудно тянуть. Но мы опять разгово- 
рились. Так вот коробка в нейтраль- 
ном положении, а скорость около со- 
рока. Пробуем? 

Л. Пожалуйста: газ небольшой (по 
графику видим, что на прямой при 
этой скорости двигатель делает около 
1500 об/мин.). 

И. Правильно. Лучше довести при- 
мерно до 1800, но в конце концов тут, 
как мы уже говорили, аптекарская 
точность не требуется. 

Л. Ну, и включаем. 

И. Вошла хорошо. А если впереди 
подъем или поворот? 

Л. Тогда — вторую. 

И. А какова разница в действиях? 

Л. Нужен больший «промежуточный 
газ». Спросите, на сколько? Вот на ту 
стрелу вертикальную, что между луча- 
ми II и III — на 1000. То есть 1500 
плюс 1000 = 2500. Столько же полу- 
чится, если провести горизонталь от 
точки 40 км/час — линии второй пере- 
дачи — на шкалу справа. 

И. А если педаль до пола?! 

Л. Тогда можно включить первую. 
Но при такой скорости это, как мы го- 
ворили, только в исключительных 
случаях. 
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В двух беседах «Коробка без загадок» мы проанализировали работу коробни 
на всех передачах и разобрали взаимосвязь между числом оборотов двигателя, 
«номером» передачи и скоростью машины. Надеемся, что эти беседы помогут авто- 
любителям технически грамотно и более уверенно пользоваться трансмиссией в 
различных условиях дорожной обстановки. 
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Чгітатель — 

журнал 

ПИСЬМО КОММЕНТИРУЕТ 
СЕКРЕТАРЬ ПАРТКОМА 

Вот оио, это письмо инвалида пер- 
вой группы А. Романова из г. Ангар- 
ска. 

«В августе прошлого года я купил 
автомобиль Москвич-408В» Приехал 
домой , и радость моя потускнела . Сра- 
зу стали выявляться недостатки. Грубо 
сделано ручное управление: сварили, 
закрасили и даже сварочных брызг не 
зачистили. Вскоре отлетела краска на 
рулевой колонке. В моторе оборвался 
клапан, снесло направляющую втулку, 
пробило поршень. Комиссия признала, 
что это заводской брак. Шлю в Москву 
письма, телеграммы. Отправляю мотор. 
Наконец получаю ответ: мотор заме- 
нен новым. Четыре месяца тянулась 
переписка, пока его выслали. 

Я передвигаюсь только в комнатной 
коляске. Чтобы разобрать мотор, доста- 
вить его на железнодорожную станцию, 
потом получить, установить — мне при- 
шлось израсходовать немало денег, а 
оплатить расходы завод отказывается 
Написал об этом директору завода, по- 
критиковал его серьезно за то, что за- 
вод выпускает брак. Вместо директора 
ответили нач. ОГК и бюро рекламаций, 
но они ни словом не обмолвились о де- 
фектах автомобиля и моих затратах. 
Поэтому я и обращаюсь к вам, посове- 
туйте, как мне поступить». 

Наш корреспондент попросил секре- 
таря парткома Московского ордена 
Трудового Красного Знамени завода 
малолитражных автомобилей Анато- 
лия Константиновича Жидкова дать 
оценку этой переписки по существу. 


ГДЕ ПОСТАВИТЬ МОТОЦИКЛ? 

Дорогая редакция, как же все-таки 
быть ? У меня мотоцикл с коляской — 
это хорошо. Но плохо то, что я живу в 
Красногорске, а мотоцикл находится 
в Домодедове — на старом месте жи- 
тельства. Два года назад я получил 
квартиру в Красногорске и с удоволь- 
ствием переехал сюда. Все было бы 
здорово: и квартира нравится, и сам 
город. Одна беда — некуда *при- 
ткнуть» свой мотоцикл, нет гаража. 

Обращался я по этому во росу и в 
горкомхоз, и к главному архитектору 
района. Но и там и там в один голос 
отвечают: нет места под гараж и не- 
известно когда будет. 

Помогите нам, мотолюбителям 
Красногорска, разрешить эту про- 
блему. 

Юрий Соломонов 

Чем помочь? Прежде всего надо вы- 
яснитъ обстановку на месте. 

И вот корреспондент журнала в 
Красногорском горкомхозе. 

— Гаражи, — говорит заведующий 
горкомхозом И. Ф. Сукач, — проблема 
для нас ие новая. И далеко не из лег- 
ких. Мы, конечно, делаем все возмож- 
ное для ее решения. 

Однако, как выяснилось, «все воз- 
можное» выглядит весьма и весьма 
скромно. Вот факты. В прошлом году 
на получение участков под строитель- 
ство индивидуальных гаражей для ав- 


«Критикуя нас за брак в работе, ин- 
валид труда т. Романов совершенно 
прав. И все. о чем он пишет, к сожале- 
нию, правда. Письмо — тревожный 
сигнал для общественности завода. 
Ведь в автомобиле оказалось много де- 
фектов, являющихся прямым следст- 
вием небрежной работы людей и про- 
изводственных упущений на самых 
различных операциях. 

Есть еще автозаводцы, которые не 
берегут свою рабочую честь, не забо- 
тятся о престиже коллектива. Критику 
вашего читателя мы целиком прини- 
маем и сделаем из нее самые серьезные 
выводы. Сейчас мы вводим в цехах 
клеймо на деталях, чтобы легче было 
выявить конкретных бракоделов. Мы 
создадим для них нетерпимую обста- 
новку, чтобы подобных рекламаций за- 
вод не получал». 

Секретарь парткома сообщил, что 
сейчас завод уделяет особое внимание 
подготовке автомобиля «Москвич-412* 
к аттестации на Знак качества. Кол- 
лектив сделает все возможное, чтобы 
автомобилисты остались довольны но- 
вым «Москвичом». 

Партийный комитет поручил руково- 
дителям-коммунистам ОТК завода 
внимательно отнестись к письму 
тов. Романова. Письмо рассмотрено. 
Рекламация принята и удовлетворена. 
В частности, все расходы по транспор- 
тировке двигателя, стоимость его сня- 
тия с автомобиля, установки в порядке 
исключения будут оплачены заводом. 

Поскольку дефекты были обнаруже- 
ны тов. Романовым ие только в двига- 
теле, начальник ОТК Р. Чертов посове- 
товал ему устранить эти дефекты на 
местной станции обслуживания или в 
автохозяйстве, чтобы не пересылать 
весь автомобиль в Москву, и завери 
что завод оплатит расходы по предъяв- 
лении счетов и квитанций. 


томобилей и мотоциклов было подано 
семьсот заявлений. Удовлетворить же 
• ок залось возможным» не более чем 
сто из них. Причины? Обычные — «нет 
земли». В черте города с великим тру- 
дом участки выделяются, причем в ос- 
новном инвалидам. «Здоровые» автомо- 
толюбители арендуют площадки в двух- 
трех километрах от центра — в так на- 
зываемом карьере. Однако и здесь не 
обходится без большой очереди. Свы- 
ше четырехсот автомобилистов и мото- 
циклистов еще ждут своего часа. 

Какова же перспектива? Этот вопрос 
мы задали главному районному архи- 
тектору В. С. Гусеву. 

По его мнению, вряд ли в ближай- 
шие два-три года можно надеяться на 
то, что проблема будет решена. Это 
уже очевидно: сейчас в городе строит- 
ся новый микрорайон на 10 тысяч жи- 
телей, у многих из которых, естествен- 
но, есть свои машины. Однако места 
для гаражей по генеральному плану не 
предусмотрено. Организовали первый 
кооператив. Желающих вступить в не- 
го набралось больше ста. Выделить же 
участок смогли только на сорок мест. 

Мы понимаем, что в сложившемся 
городе трудно решить гаражную про- 
блему. Но, во-первых, от этого владель- 
цам автомобилей и мотоциклов не лег- 
че, а, во-вторых (и это уже непрости- 
тельно), нет видов на то, что она будет 
решена и в новом микрорайоне. А ре- 
шать ее надо — и чем скорее, тем 
лучше. 


Читатели уже знают эту машину і 
общих чертах (мы познакомили с не> 
в мартовском номере журнала) и ее дви 
гатель (сентябрьский номер). На эти: 
страницах инженеры Л. Квльмансои > 
Б. Дехтяр рассказывают о трансмисси» 
нового горьковского автомобиля, о том 
что отличает ее от предыдущей модели 
Хотя принципиальных изменений і 
трансмиссии ГАЗ-24 нет — она состой 
из сцепления, коробки передач, кардан 
ного ввлв и заднего моста, — все эті 
агрегаты претерпели существенные кон 
структивные усовершенствования. 

МЕНЬШЕ, НО ЛУЧШЕ 

Сцепление сухое, однодисковое, 
алюминиевом картере 1 (рис. 1), нижня 
плоскость которого опущена на 30 м/ 
по сравнению с моделью ГАЗ-21. Эті 
повысило жесткость и прочность конст 
рукции и позволило обойтись без дву 
кронштейнов усилителя, связывавши 
прежде картер сцепления с блоком дви 
гвтеля. 

Между кожухом и нажимным диско/ 
из высокопрочного чугуна расположи 
ны девять двойных нажимных пружин 
и 5 с разным направлением навивки (чті 
исключает заедание). 

Изменилось и соединение рычагов 
выключения сцепления с кожухом и на 
жимным диском. При помощи осей 
игольчатых подшипников рычаги связы 
ваются с нажимным диском 14 и трем 
опорными вилками 12, закрепленным 
шарнирно на кожухе 13 коническим 
пружинами 11 и сферическими гайкам 
10, При таком соединении рычаги по 
ворачиваются во время выключени 
сцепления с меньшим усилием. Сфе 
рические гвйки служат также для уста 
новки нижних концов рычагов выключе 
ния сцепления в одной плоскости. 

Размеры ведомого диска и фрикцион 
ной накладки уменьшены (наружны: 
диаметр 225 мм, внутренний 175 мм), 
демпферные пружины расположены н 
меньшем радиусе, что значительно сни 
жает момент инерции ведомого диска 
тем самым повышает долговечност 
синхронизаторов коробки передач. Бла 
годаря этому уменьшены размеры шля 
цев ступицы ведомого диска. 

Демпферное устройство, препятсі 
вующее передаче крутильных колеба 
ний от двигателя к трансмиссии, енвб 
жено фрикционным гасителем ориги 
нальной конструкции. Ои создает по 
стоян ьи момент трения в течение всег 
срока службы автомобиля, не нуждаяс 
в регулировке. 

Гаситель — это фрикционная шайб 
15, зажатая между диском 3 и упорно 
шайбой 16, сидящей иа лысках ступиц 
Работает он, когда возникает трени 
между этими деталями при поворот 
диска относительно ступицы. Постоянсі 
во усилия, которое сжимает шайбу ( 
следовательно, и постоянство момент 
трения в гасителе) обеспечивает пруж 
на 17 , упирающаяся в отбортовку упор 
18 , зафиксированного иа ступице. 
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НОВАЯ «ВОЛГА» 

трансмиссия 



Подшипник выключения сцепления и 
муфта не требуют смазки в течение все- 
го срока эксплуатации. Поэтому стали 
ненужными масленка и гибкий шланг. 

Изменилась система вентиляции кар- 
тера сцепления, необходимая для удале- 
ния продуктов износа, пыли и грязи к 
для охлаждения нагревающихся в про- 
цессе работы деталей. На ГАЗ-24 она 
построена на принципе засасывания воз- 
духа через заборное окно 8 (сзади) и 
выброса его через выходное (сбоку 
картера сцепления). 

Детали нового сцепления, работающие 
в условиях сухого треиия (пружины, ко- 
жух, рмчаги и т. д.), покрыты твердой 
смазкой ВНИИ НП-212 с дисульфидом 
молибдена. 

Привод выключения сцепления, как и 

на автомобиле ГАЗ-21, гидравлический. 
Он состоит из подвесной педали, трубо- 
проводов, главного и рабочего цилинд- 
ров. 

Оттяжная пружина 8 (рис. 2) удержи- 
вает педаль в крайнем положении. Пере- 
мещение педали назад ограничивается 

Рис. 1. Сцепление: 1 — картер сцеп- 
ления; 2 — маховик; 3 — диск сцепления; 
4 — наружная нажимная пружина; 5 — 
внутренняя нажимная пружина; 6 — под- 
шипник выключения сцепления; 7 — муф- 
та подшипника выключения сцепления: 
8 — заборное окно; 9 — рычаг выключе- 
ния сцепления; 10 — сферическая гайка; 
П — коническая пружина; 12 — опорная 
вилка; 13 — кожух сцепления; 14 — н - 
жимной диск. 15 — фрикционная шайба; 
16 — упорная шайба; 17 — пружина- 18 — 
упор. 


шайбой 5, в которую упирается головка 
толкателя. Шайба закреплена в главном 
цилиндре стопорным кольцом. Между 
головкой толкателя и сферической выем- 
кой на поршне конструктивно преду- 
смотрен постоянный зазор 0,3 — 0,9 мм, 
не нуждающийся в регулировке. В отли- 
чие от модели ГАЗ-21, главный цилиндр 
выключения сцепления отделен от глав- 
ного тормозного цилиндра к имеет свой 
питательный бачок 3 из пластмассы с 
крышкой, отверстия в которой соединя- 
ют его внутреннюю полость с атмосфе- 
рой. Заполняют бачок через сетчатый 
фильтр 2, который служит, кроме того, 
гасителем колебаний жидкости. 

Все детали главно о цилиндра выклю- 
чения сцепления, за исключением толка- 
теля 6 и штуцера, унифицированы с со- 
отвотствующ ми деталями «Мос вича» 
моделей «403» и «408». Рабочий ци- 
линдр — прежний. 

Полный ход педали сцепления 176 мм. 
При перемещении ее на величину сво- 
бодного хода (40 — 60 мм) выбирается 
нерегулируемый зазор между головкой 
толкателя и сферической впадиной на 
поршне, перекрывается (кромкой ман- 
жеты) компенсационное отв грстие А в 
главном цилиндре и выбирается зазор 
2,5 мм между концами оттяжных рыча- 
гов выключения сцепления и нажимным 


подшипником. Этот зазор регулируется 
изменением длины толкателя рабочего 
цилиндра. Зазору 2,5 мм соответствует 
свободный ход наружного конца вилки 
выключения сцепления 3,5 — 4 мм (в про- 
цессе эксплуа ации нужна регулировка, 
когда свободной ход уменьшится до 
1,5 мм) При дальнейшем иажагии на пе- 
даль нажимной диск отводится и сце- 
пление выключается. 

ЧЕТЫРЕ ВМЕСТО ТРЕХ 

Коробка передач современного легко- 
вого автомобиля — Один из его важней- 
ших агрегатов. К конструкции, техноло- 
гии механической и термической обра- 
ботки и к материалам этого узла предъ- 
являются весьма высокие требования. 

Правильный выбор количества передач 
и передаточных чисел, удобство и на- 
дежность переключения существенно 
влияют на технико-экономические пока- 
затели автомобиля и его комфортабель- 
ность. 

Коробка передач новой «Волги» четы- 
рехступенчатая (четыре передачи перед- 
него и одна — заднего хода). Передаточ- 
ные числа: первой передачи — 3,5 (та- 
кое же и у «заднего хода»), второй — 
2,26, третьей — 1,45, четвертая — пря- 
мая. Наличие четырех передач (вместо 


Р и с - 2- Привод выключения сцепления; 1 — корпус гл явного цилиндра; 2 — 

сетчатый фильтр; 3 — бачок; 4 — поршень: 5 — упорная шайба; 6 — толкатель; 7 — 
ось; 8 — пружина 9 — педаль: 10 — нажимной подшипник; 11 — вилка выключения 
сцепления; 12 — толкатель; 13 — комтргайка; 14 — корпус рабочего цилиндр 15 — 
поршень рабочего цилиндра; 16 — клапан: 17 — резиновый колпачок; А — компен- 
сационное отверстие 




трех на автомобиле ГАЗ-21) обеспечи- 
вает целый ряд преимуществ. Во-пер- 
вых, позволяет выбирать передачу, наи- 
более соответствующую дорожным ус- 
ловиям (что особенно важно в горах), а 
следовательно, повышает среднюю ско- 
рость при меньшем расходе топлива. 
Во-вторых, стало возможным уменьшить 
передаточное число заднего моста, что 
соответственно увеличивает максималь- 
ную скорость и снижает расход топлива. 
В-третьих, улучшилась динамика разго- 
на, а возможность двигаться на третьей 
передаче со скоростью 105 — 110 км/час 
существенно облегчает (и делает более 
безопасным) обгон. 

Коробка передач выполнена по двух- 
вальной схеме и состоит из картера 1 
(рис. 3), первичного вала 22, крышки 
его подшипника 23, промежуточного (в 
виде блока шестерен) 41 и вторичного 
35 валов с шестернями, муфтами и сту- 
пицами, оси 43 с паразитной шестерней 
заднего хода 42, задней крышки-удли- 
нителя 34 и механизма переключения 
передач, расположенного в верхней 
крышке 11. 

Шестерни первичного вала, в также 
шестерни первой, второй и третьей пе- 
редач (32, 29 и 28), расположенные иа 
вторичном валу, находятся в постоянном 
зацеплении с шестернями промежуточ- 
ного вала 41. Они косозубые, что умень- 
шает шум и повышает допустимую на- 
грузку. Все передачи переднего хода 
снабжены инерционными синхронизато- 
рами, работающими эффективнее, чем у 
ГАЗ-21. Шестерни заднего хода — непо- 
стоянного зацепления, прямозубые, без 
синхронизатора. 


РЫЧАГ ПЕРЕКЛЮЧЕНИЯ — НА ПОЛУ 


Механизм переключения смонтирован 
в верхней крышке 11 коробки передач. 
Рычаг переключения 10 — на полу ку- 
зова. Такой механизм конструктивно 
проще, надежнее, долговечнее и требу- 
ет меньше металла (на 2,7 кг) по срав- 
нению с приводом на рулевой колонке. 

Для удобства управления горловина 
механизма переключения отнесена на 
100 мм за задний торец коробки передач 
и наклонена в сторону водителя. Ниж- 
ний конец рычвгв 10 входит в пазы голо- 
вок, соединенных со штоками стопор- 
ными винтами. На этих же штоках смон- 
тированы три вилки включения передач. 
Вилки 17 и 12 входят в пазы муфты 
включения первой и второй, третьей и 
четвертой передач, вилка 18 соединя- 
ется с качающимся рычагом 3, на кон- 
це которого имеется сухарик 2, вхо- 
дящий в паз паразитной шестерни зад- 
него хода. Самопроизвольное выключе- 
ние передач предотвращают сделанные 
на штоках лунки, в которые заходят 
поджимаемые пружинами 15 шарики 
14. Одновременному включению двух 
передач, которое может привести к по- 
ломке коробки, препятствует блокиро- 
вочное устройство. Оно состоит из двух 
плунжеров 19 и стопорного пальца 20. 
С левой стороны механизма переклю- 
чения расположен включатель 21 фона- 
рей заднего хода. При перемещении 
штока заднего хода наконечник включа- 
теля выдавливается из лунки на штоке и, 
замыкая контакты, включает лампы. 

Пружины 4 и предохранители 5 авто- 
матически устанавливают рычаг 10 пе- 
реключения передач таким образом, что 


в нейтральном положении нижний конец 
располагается в головке включения 
третьей и четвертой передач. От пере- 
мещения вверх рычаг удерживается ци- 
лидрической пружиной 8, упирающейся 
в площадку на сфере рычага и (через 
седло 9) — в навернутый на горловину 
механизма колпак 7, закрытый резино- 
вым уплотнителем. Седло пружины из- 
готовлено из метвллопластмѳссовои 
ленты и не требует смазки в течение 
всего периода эксплуатации (так же как 
и сфера рычага). 

Для смазки коробки передач завод 
рекомендует трансмиссионное масло 
МРТУ 12Н № 61-63, которое заливают 
через пробку, расположенную с правой 
стороны картера и служащую также 
для контроля за уровнем масла. 

Картер, удлинитель и крышки делают 
для снижения веса из алюминиевого 
сплава АЛ-4. Достаточную прочность и 
жесткость этим деталям придают их 
конструкция и специальная термообра- 
ботка. 


БЕЗ ПРОМЕЖУТОЧНОГО 

Карданная передача. Промежуточно- 
го вала и его опоры, которые были на 
ГАЗ-21, нет. Тем самым вес карданной 
передачи снижен почти на 4 кг, исклю- 
чена) три точки смазки (на средней кре- 
стовине, опоре и шлицевом соедине- 
нии). Конструкция стала надежнее — 
один вал с двумя карданами. Передний 
заканчивается скользящей вилкой, н зде- 
той на шлицы вторичного вала и одно- 
временно входящей во втулку удлини- 
теля коробки. 

Конструкция кардана (рис. 4) обеспе- 
чивает хорошее поступление масла к 
иглам подшипников (клапанов нет). 
Нагнетаемое через пресс-масленку мас- 
ло вытесняет из подшипников воздух, 
продукты износа и влагу. Сальники 5 ус- 
тановлены в подшипниках 1 таким обра- 
зом, что работают и как клапаны. Под 
давлением масла они открываются, а в 
рабочем положении закрыты и защи- 
щают подшипник от грязи, пыли и влаги. 
На крестовинах 2 смонтированы сталь- 
ные грязеотражвтели 3, по которым 
скользят торцы сальников. Масло, нахо- 
дящееся между отражателями и сальни- 
ками, служит дополнительной защитой 
от пыли и влаги, обеспечивая хорошие 
условия работь) для губы сальника. Гер- 
метичность кардана ГАЗ-24 улучшает 
надетый на масленку предохранительный 
резиновый колпачок. 

Схема смазки нового кардана ГАЗ-24 
показана на том же рис. 4. 


Р н с 4. Схема смазки подшипников 
кардана ГАЗ-24: 1 — подшипник 2 - кре- 
стовина; 3 — грязеотражатель; 4 - мас- 
ло; 5 — сальник; 6 — пресс-маслеика. 



Смазывать кардан следует обильно, 
добиваясь появления масла из-под всех 
сальников. 

Для повышения долговечности спро- 
ектированы подшипники с 29 тонкими 
иглами (2 мм), имеющими сферические 
концы. Максимальные радиальный и ок- 
ружной зазоры в подшипниках умень- 
шены. Иглы удерживаются в них за счет 
вязкости смазки без какого-либо специ- 
ального устройства. Новый подшипник 
704702-К2 взаимозаменяем с подшип- 
ником 704702-К легковых автомобилей 
ГАЗ и УАЗ. Взаимозаменяемы у них так- 
же крестовины карданов. 

Результаты длительной эксплуатации 
десятков карданов ГАЗ-24 на автомоби- 
лях-такси ГАЗ-21 показали, что в город- 
ских условиях они служат в течение 
100 — 200 тысяч километров пробега, да- 
же на шарнире заднего моста — наибо- 
лее уязвимом. 

Задний мост автомобиля ГАЗ-24 по 
конструктивной схеме отличается от 
ГАЗ-21 лишь числом зубьев шестерен 
главной передачи (10 и 41). Посадочные 
поверхности и подшипники шестерен те 
же, что у моста ГАЗ-21. Кожухи балки 
снабжены новыми подушками рессор, 
приваренными ближе к наружным флан- 
цам. 


Рис. 3. Коробка передач и механизм 
переключения: 1 — картер коробки пе- 
редач; 2 — сухарик; 3 — рычаг; 4 — 
пружина предохранителя заднего х< да. 
5 — предохранитель; 6 — прокладка; 

7 — колпак; 8 — пружина; 9 — седло 
пружины 10 — рычаг переключения: 
11 — верхняя крышка коробки пере- 
дач; 12 — вилка включения третьей и 
четвертой передач; 13 — шток; 14 
шарик фиксатора; 15 — пружина фикса- 
тора, 16 — коническая пробка; 17 — вил 
ка 'включения первой и второй передач; 

18 — вилка включения заднего хода; 

19 _ стопорный плунжер; 20 — палец: 

21 — включатель фонарей заднего хода; 

22 — первичный вал; 23 — крышка под- 

шипника первичного вала; 24 — подшип- 
ник выключения сцепления; 25 сто- 
порное кольцо; 26 — муфта включения 
третьей и четвертой передач; 27 • сту- 

пица муфты включения третьей и чет- 
вертой передач; 28 — шестерня третьей 
передачи: 29 — • шестерня второй пере 
дачи- 30 — муфта включения первой и 
второй передач; 31 — ст пица муфты 
включения первой и второй передач; 
32 — шестерня первой передачи; 33 — 
регулировочная шайба; 34 — удлинитель 
коробки передач; 35 — вторичный вал; 
36 — сталей ббитовый подшипник; 37 
скользящая вилка карданного вала; 38 
сальник; 39 — пыльиик; 40 * пробка; 

41 — іромежуточный вал: 42 - шест р- 
ня заднего хода: 43 — ось шестерни зад- 
него хода. 


Картер моста — из алюминиевого 
сплава с некоторыми конструктивными 
усилениями. Коробкв сателлитов из 

ковкого чугуна, что повысило ее проч- 
ность и позволило закаливать токами 
высокой частоты. Приняты меры, исклю- 
чающие звдиры отверстий в сателлитах 
при буксовании колес. 

Подшипники полуосей — закрытые. 
Смазка высокого качества, закладывае- 
мая при сборке, обеспечивает их работу 

в течение всего срока службы моста. 

* 

Высокая точность изготовления дета- 
лей, современные конструктивные и 
эксплуатационные материалы, улучшение 
технологии и конструкции — все это де- 
лает трансмиссию новой «Волги» ГАЗ-24 
в целом более надежной и долговечной, 
а ее обслуживание — более простым, 
чем у ГАЗ-21. 

Л. КАЛЬМАНСОН, Б. ДЕХТЯР, 

инженеры 

г Горький 



НОВАЯ «ВОЛГА» 
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Советская автомобильная пр 
автомобилей, сотни модифик. 
предшественников. Никто из вс 
красавца ЗИЛ-130 на старый 3 
добрую память о машинах, кот 
Наше автомобилестроение в 
зя обойти вниманием предшесп 
учились — собирали грузовые і 
деталей, а недостающие механь 
иальные узлы специального маз 
сделанная путиловскими рабоч 
хода (1). Двигатель и кузов эі 
«Роняьс-Ройс». Вездеход нужен 
Горнах В. И. Ленина с Москве 
Самый первый серийный 
вестный АМО-Ф-15 (2). В оригкі 
фотографий. Существуют лишь 
ней модели — с жестной крыш 
здесь сделана попытка восстаи- 
ный вид амовской полуторки 
ная снорость — 42,5 им/час. Но- 
вейшей модели завода имені Ш 
5 т, мощность двигателя - 1 50 
Зв первым базовым грузов 
его модификации, в том числе 
Первый легковой автомобилі 
явился тремя годами позже, ве- 
дения, хребтовой рамой и бездр 
симой подвеской колес. 

Эти машины положили начаі 
билей — легковым, грузовым и 
становится все больше. Массові 
участие в Кара-Кумском пробег 
исполнении, но и в варианте по 
кого давления «сверх-баллои». 
Горьковского заводов — не голы 
успешно закончили труднейший 
в том числе больше юловикы 
пескам пустыни. 

В 1934 году Ярославский авті 
первую четырехосную машину 
Множились и разновидности 
первым легковым и первым же 
1,16 л), а ГАЗ-А — первой маши 
явился первым советским легко 
го класса (6). Он был снабжен 
передач с синхронизаторами, вг 
Спортивные и гоночные авт 
цами, а развиваемые ими скор 
впервые превышено на совете* 
автомобиль «Звезда» (8) констру 
на этом автомобиле и на следук 
0,25 до 0,5 л) мировые дос 
Чтобы продемонстрировать 
вкладка журнала. Мы еще верю 
А сегодня показываем лишь не» 











у РВЫ ми 


• -ость производит десятни моделей 
г-* несоизмеримо совершеннее своих 
променял бы, конечно, мощного 
навсегда автомобилисты сохранят 
- первыми. 

« о историю с 1924 года. Но нель- 
и.- годы. Будущие строители машин 
юане автомобили из готовых узлов и 
издавали сами; разрабатывали ориги- 
* + К ним принадлежит ходовая часть, 
I - полугусеничного автомобиля-везде- 
2 з~омобиля были английскими, марин 
д*я связи находившегося на отдыхе в 
**час машина хранится в Гориах. 
об -ль советского производства — из- 
- не сохранился, и иет хороших его 
ько экземпляров машин более позд- 
б- -ы, с высоним радиатором. Поэтому 
уцелевшим чертежам первоначаль- 
•сть двигателя — 35 л. с., манси мал ь- 
сравнить эти данные с данными но- 
ва (бывший АМО): грузоподъемность — 
скорость — 85 нм/час. 
з— эм об и л ем не замедлили последовать 
с-“ый автобус (3). 

м-^кого производства НАМИ-1 (4) по- 
пался двигателем воздушного охлаж- 
-циальиым задним мостом с незави- 


е* основным типам советсиих автомо- 
I сам. Потом разновидностей машин 
Егчовые автомобили ГАЗ-А принимали 
3 года уже не тольно в стандартном 
* — - ой проходимости (5) с шинами низ- 
. ювые автомобили Московского и 
. жэсные, но и трехосные. Все машины 
бег протяженностью 9500 иилометров, 
пути по проселочным дорогам и по 





ьным (ныне моторным) завод создал 
гшя поворотными осями (7). 

*зых автомобилей. Если НАМИ-1 был 
-чтражным (рабочий объем двигателя 
среднего литража (3,28 л), то ЗИС-101 
автомобилем так называемого высше- 
■ ^цилиндровым двигателем, норобкой 
усилителем тормозов, отоплением. 

- -и до войны насчитывались едини- 
въ ли невысони. Мировое достижение 
1 не только в 1946 году. Это был 
инженера А. Пельтцера. Впоследствии 
моделях серии «Звезда» (в илассах от 
-ня превзойдены более десяти раз. 
«первых», потребовалась бы не одна 
н ним, если читатели того пожелают, 
і е образцы. 


Рисунки 
и текст 

Ю. Долматовского 






ДИАГНОСТИКА 




Художник. С. Завалов 



Расположение приборов на стенде: 
1 — сигнальная лампа «верно»; 2 — сиг- 
нальная пампа «неаерно»; 3 — шкала 
оценок; 4 — кнопка смены программ; 
* — тумблер включения программы 
неисправностей; 6 — табло; 7 — подфар- 
ник; 8 — фара; 9 — аккумулятор; 10 — 
прерыватель-распределитель; 11 — дат- 
чик указателя температуры; 12 — датчик 
указателя давления масла; 13 — датчик 
топливомера; 14 — двигатель привода 
генератора; 15 — свеча зажигания; 16 — 
поплавок топливомера; 17 — стартер; 
18 — щиток приборов; 19 — ножкой 
переключатель света; 20 — рама стенда; 
2І — задний фонарь; 22 — стол; 23 — пе- 
даль сцепления; 24 — педаль тормоза; 
^ педаль управления дроссельной за- 
слонкой. 


& 


Схема электрооборудования: 1 — фа-ь 
ра; 2 — подфарник; 3 — прерыватель с} 
конденсатором; 4 — катушка зажигания; Г 
і— датчик указателя давления масла; 

6 — звуковой сигнал; 7 -кнопка сигна- 
ла; 8 — блок плавких предохрвиитепей; 
ѵ штепсельнея розетка; 10 — цент- 
ральный переключатель; И — замок за- 
жигания; 12 — датчик указателя темпе- 
ратуры аоды; 13 — датчик топливомера; 

14 — соединительная панель; 15 — нож- 
ной переключатель света; — 16 включа- 
тель стоп-сигнала; 17— задний фонарь; 

Н I. 6, ю — места подсоединения замы- 
кающих контактов, имитирующих пробой 
на массу; Н 2,з.4,5,ш — места подсое- 
динения размыкающих контактов, ими- 
тирующих обрыв в проводке; К,... 10 — 
контакты, участвующие в обозначении 
участков неисправностей. 

Схеме программного и заіюминающе- 
го устройств стенда. 
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КЛАССЕ 


Начинающим изучать автомобиль 
труднее всего дается система электро- 
оборудования, да и не только начинаю- 
щим. Порой опытному автомобилисту 
нелегко обнаружить неисправность, воз- 
никшую в этой системе. Случается ведь 
так: стоит на обочине машина, водитель, 
чертыхаясь, из Сил выбивается, чтобы 
пустить двигатель, а он молчит. Может 
бьіть, и неисправность-то пустяковая, а 
поди отыщи ее, если не знаешь, где 
искать. Шутники в таких случаях гово- 
рят: «искра в баллон ушла». 

Для занятий по диагностике в Днеп- 
ропетровском областном автомобильном 
учебном комбинате пользуются стендом 
с запрограммированными неисправно- 
стями электрооборудования. В любом 
автомотоклубе можно изготовить такой 
стенд. О его устройстве и действии рас- 
сказывает автор конструкции кандидат 
технических наук К. К. Потресов. 

На столе-тумбочке (рис. 1) закреплена 
сваренная из труб рама 20, на которой 
смонтированы все приборы системы 
электрооборудования автомобиля. Про- 
водка уложена внутри труб и выходит 
лишь в местах подсоединения к прибо- 
рам. Здесь же. на раме, установлен щи- 
ток прибороа 18 , под ним — педали: 
сцепления 23 , тормоза 24 , управления 
дроссельной заслонкой 25 . 

Над стендом смонтировано табло 6 , в 
виде узкого ящика, на крышке которого 
нанесена схема электрооборудования. 
Она закрыта органическим стеклом. На 
поверхности стекла в местах, где указа- 
ны соединения проводов, находятся го- 
ловки контактов. Сбоку табло расположе- 
ны тумблер 5 включения программы не- 
исправностей, кнопка 4 для смены про- 
грамм неисправностей и шкала 3 оценок 
за ответы. 

Поставив тумблер включения програм- 
мы в положение «выключено», учащийся 
включает замок зажигания на щитке 18 
и проверяет, работают ли контрольно- 
измерительные приборы. Пробует вклю- 
чать свет, звуковой сигнал и другие 
приборы. Нажимая на педали управле- 
ния дроссельной заслонкой и тормоза, 
проверяет систему зажигания (по прос- 
какиванию искры на свечах) и стоп-сиг- 
нал. Убедившись, что приборы дейст- 
вуют нормально, переводит тумблер 
включения программы в положение 
«аключено». 

Поочередно включая приборы, нужно 
найти какой-то не работающий (один или 
несколько). Затем определяется участок, 
на котором по каким-то причинам (об- 
рыв провода, плохие контакты, замыка- 
ние пронодки на массу) возникла неис- 
правность. Для этого следует двумя 
указками коснуться контактов, ограни- 
чивающих на табло именно этот участок. 
Если место неисправности определено 
правильно, загорается сигнальная лампа 
«верно» 1, стенд «запоминает», что от- 
вет был правильный, и автоматически 
включает следующую неисправность. 
Если ответ неверен (ошибка в касании 
хотя бы одного контакта) — загорается 
сигнальная лампа «неверно» 2 , и стенд 
автоматически включает следующую не- 
исправность, не засчитывая ответа. 

После того, как учащийся ответит на 
предусмотренные программой вопросы 
(в нашем случае их шесть), каждый раз 
проверяя работу всех приборов и опре- 
деляя неисправность, стенд просумми- 
рует его правильные ответы н выведет 
общую оценку. 

На рис. 2 дана в сокращенном виде 
(для упрощения не показана часть участ- 
ков, не связанных с неисправностями) 
схема электрооборудования табло. На 
этом же рисунке дополнительно (иа таб- 


ло этого нет) отмечены места подсоеди- 
нения контактов Н,...ю реле, создающих 
неисправности в системе электрообору- 
дования разрывом участков цепи или за- 
мыканием их на массу, и пронумерова- 
ны контакты К,...,о. ограничивающие 
участки, где возникают неисправности. 

Нумерация контактов «Н» и «К», при- 
нятая на рис. 2, соответствует следую- 
щим неисправностям. 

1. Указатель уровня топлива при лю- 
бом положении поплавка (учащийся про- 
бует приподнимать поплавок) показы- 
вает пустой бак. 

2. Указатель уровня топлива при лю- 
бом положении поплавка показывает 
полный бак. 

3. Не работают приборы контроля за 
давлением масла и уровнем топлива. 

4. Не включаются ближний и дальний 
свет. 

5. Не включается ближний свет. 

6. Непрерывно работает звуковой сиг- 
нал. 

7. Неисправна система зажигания (нет 
искры). По показаниям амперметра 
(стрелка при «прокручивании» двигате- 
ля неподвижна и стоит на нуле) можно 
сделать вывод, что оборван провод в 
цепи низкого напряжения нли плохие 
контакты прерывателя. 

8. Не работают система зажигания и 
указатели температуры воды, давления 
масла и уровня топлива. 

9. Не работает звуковой сигнал и 
обесточена розетка переносной лампы. 

10. Не работает система зажигания. 
По показаниям амперметра (стрелка при 
«прокручивании» двигателя неподвижна 
и стоит на разряде) можно сделать вы- 
вод, что пробит конденсатор. 

На рис. 3 приведены упрощенные схе- 
мы задающего неисправности (программ- 
ного) и ведущего подсчет правильных от- 
ветов (запоминающего) устройств стенда. 

Каждая пара контактов на табло, пред- 
назначенных для обозначения участков 
неисправностей, «обслуживается» своим 
реле, которое имеет два переключающих 
контакта. Это же реле имеет контакты, 
включающие неисправность в системе 
электрооборудования. 

Правда, здесь показаны не все реле, а 
лишь относящиеся к неисправностям 1 и 
2 и соответственно их контакты. Реле по- 
очередно включаются щетками шагового 
искателя «программа». При каждом 
включении обмотки электромагнита 
Ши-1 (шагового искателя) его храповое 
устройство передвигает щетки на один 
шаг (на следующий контакт). На схеме 
показан момент, когда щетка включила 
обмотку 1 реле. При этом ранее разомк- 
нутые контакты Ні (см. рис. 2) теперь 
сомкнуты (включилась неисправность 1). 
Одновременно произошла перекладка пе- 
реключающих контактов Рі— і и Рі— г (см, 
рис. 3),. которые при выключенной об- 
мотке занимали левое положение. 

Указки соединены с трехпозиционным 
поляризованным реле. Это реле с тремя 
обмотками. Обмотки 1 и 2 соединены по- 
следовательно, и общий конец подсоеди- 
нен к источнику тока в точке «А». Сво- 
бодные концы обмоток 1 и 2 соединены 
с указками. Для соединения концы об- 
моток выбраны так, что при подключе- 
нии любой указкн ко второму полюсу 
источника тока (точка «Б») якорь реле 
замыкается на левый контакт «Л». 

Одновременно к указкам через выпря- 
мительный мостик подсоединена обмот- 
ка 3. Концы обмотки выбраны так, что 
при одновременном подключении указок 
к различным полюсам источника напря- 
жения, независимо от полярности вклю- 
чения, якорь реле замыкается на правый 
контакт «П». 

Якорь поляризованного реле управляет 
реле «верно» и «неверно», а те, в свою 
очередь, включают электромагниты ша- 
говых искателей «программа» и 
«опенка». 

Проследим работу схемы при ответе 
учащегося. 


Возьмем случай, когда учащийся отве- 
тил неправильно и коснулся, например, 
верхней указкой контакта К 2 (при вклю- 
ченной неисправности 1). Ток, проходя- 
щий по обмотке 1, заставит замкнуться 
якорь поляризованного реле на левый 
контакт «Л». Сработает реле «неверно», 
его контакты Р н „ і замкнутся, включат 
шаговый искатель «программа», который 
передвинет щетку на контакт 2, и од- 
новременно зажжется лампочка «невер- 
но» (контакты реле для включения лам- 
почки на схеме не показаны). При пере- 
мещении щетки выключилось реле Рі и 
включилось реле Ря, то есть вместо 
неисправности 1 включалась неисправ- 
ность 2 . Таким образом, стенд «указал» 
учащемуся на неправильный ответ и од- 
новременно «задал» следующий вопрос 
программы. 

Возьмем случай, когда учащийся от- 
ветил правильно и коснулся указками 
контактов Кі — К). Указки подключатся 
к источнику тока «В» — «Г». Ток от него 
пройдет как по обмоткам 1 и 2 , так и 
по обмотке 3. Магнитные поля первых 
взаимно уничтожаются. Магнитное поле 
обмотки 3 заставит якорь замкнуться на 
правый контакт «П». Сработает реле 
«верно», которое контактами Р в - і и Р в — 2 
включит оба шаговых нскателя (и лам- 
почку «верно»). Шаговый искатель «про- 
грамма» переключит неисправность, ша- 
говый искатель «оценка» тоже сдвинет 
щетку на один шаг. что равноценно под- 
счету («запоминанию») правильного от- 
вета. Таким образом, стенд «указал» 
учащемуся на правильный ответ, «за- 
дал» следующий вопрос программы и 
«запомнил», что ответ был правильный. 

Когда учащийся ответит на предусмот- 
ренные программой шесть вопросов, 
неисправность больше не включается, 
шаговые искатели перестают срабаты- 
вать и через щетку шагового искателя 
«оценка» напряжение подается на лам- 
почки оценок. В зависимости от количе- 
ства правильных ответов зажигается 
лампочка против соответствующей 
оценки. 

Когда нажимают кнопку смены про- 
граммы (на рис. 3 она не показана), 
щетка шагового искателя «программа» 
перемещается по ходу на первый кон- 
такт другой программы, где будут час- 
тично иные неисправности и новая их 
последовательность. Шаговый искатель 
«оценка» возвращается при этом на пер- 
вый контакт. Стенд готов к работе с 
очередным учащимся. 

Как видно из перечня неисправностей, 
чтобы правильно отвечать на вопросы, 
нужно уметь читать схему, представлять 
себе работу приборов, знать простейшие 
приемы определения неисправностей и, 
наконец, логически строить ответы. 

Принятый здесь перечень неисправно- 
стей не обязателен. Стенд может вос- 
производить работу системы электро- 
оборудования любого автомобиля, ими- 
тировать практически любые неисправ- 
ности, в том числе и такие, которые для 
диагноза требуют и применения прибо- 
ров. Но при программировании неис- 
правностей необходимо так их сочетать, 
чтобы каждый раз был возможен лишь 
единственный правильный ответ. 

Схема позволяет составить как угодно 
много программ. Каждая из них может 
состоять из совершенно новых неисправ- 
ностей илн частично повторять предыду- 
щие, но в другом порядке. Поэтому 
«узнавание» учащимся программы прак- 
тически исключено. 

Нельзя практически и случайно «уга- 
дать» нужную пару контактов, посколь- 
ку все контакты на табло, как участвую- 
щие, так и не участвующие в обозначе- 
нии неисправностей, подсоединяются к 
источнику тока в одной точке «Б». 

К. ПОТРЕСОВ, 
нандидат технических наук 

г. Днепропетровск 
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СОВЕТСКИЕ СПОРТСМЕНЫ- 

ПОБЕДИТЕЛИ 
МОТОКРОССА НАЦИЙ 



Мо» иросс наций — одно из значи- 
тельных событий в международной спор- 
тивной жизни. В нем участвуют лучшие 
из лучших гонщииов на машинах стар- 
шего, 500-иубового иласса. К этому прес- 
су всегда с большой антивиостью гото- 
вятся федерации мотоспорта многих 
стран. Оии не тольио стремятся и тому, 
чтобы завоевать переходящий иубои, ио 
и считают большой честью получить 
право проводить соревнования у себя. 
На этот раз честь стать хозяевами была 
предоставлена советской федерации мо- 
тоспорта. И вот минувшей осенью мы 
принимали в солнечной Молдавии участ- 
ников XX, юбилейного Мотокросса наций. 

Соревнования проходили на известкой 
кишиневской трассе, которую наши и 
зарубежные специалисты относят н выс- 
шей категории сложности. Кросс наций 
включает два заезда, каждый из кото- 
рых длится 40 минут и два ируга. Ре- 
зультаты команды определялись по сум- 
ме мест, занятых тремя гонщиками из 
пяти, показавшими лучшие результаты, 
в каждом заезде в отдельности. 

Многие зарубежные ироссмекы имели 
уже солидный опыт участия в подобных 
встречах, из нашей же команды только 

Й вое — Леонид Шинкаренко и Владимир 
огребияк — выступали ранее в ироссе 
наций, остальные были иовички. Это 
обстоятельство следует иметь в виду, таи 
как по таитиие ведения гонки команд- 
ные соревнования существенно отлича- 
ются от многоэтапных личных чемпио- 
натов. И особенно отрадно, что наша мо- 
лодежь оправдала оказанное ей доверие. 

С первых минут острая борьба раз- 
вернулась между советскими спортсме- 
нами и кроссменами ГДР во главе с 
троекратным чемпионом мира Паулем 
Фридрихсом. Гонку возглавил Леонид 
Шиииарекко. Его «тенью» стал Фрид- 
рихе. Вскоре опыт взял верх — чемпи- 
он мира достиг цели. За ним вплотную 
шли и финишировали друг за другом 
все наши гонщики. 

В следующем заезде вновь впереди 
Фридрихе, вторым был Евгений Петуш- 
ков, за ним его товарищи Шинкаренко 
и Арнис Ангере. Не повезло Владимиру 
Погребняку. Из-за неисправности маши- 
ны он вынужден был прекратить гониу. 


Старт дан! 

Победители Мотокросса наций члены 
советской команды, (сверху вниз и слева 
направо): Леонид Шинкаренко, Евгений 
Петушиов, Ариис Аигерс, Владимир По- 
гребняк, Геннадий Моисеев. 

■■■■■■■■■■■■ 

Фото В. Медведева 



Советские мотоциклисты проявили ис- 
ключительную волю и победе, высокое 
мастерство, чувство ответственности за 
честь иоллеитива. 

Наши спортсмены добились почетной 
по ды. Они завоевали переходящий ку- 
бон, то ый до этого находился в Анг- 
лии. Напомним, что наши гонщики вы- 
ступают в Мотокроссе наций всего в 
четвертый раз. В 1966 году советская 
команда заняла четвертое место, а годом 
позже — шестое. И хотя в иынвшней 
встрече участвовало меньше иомакд, 
чем в прежние годы, результат, достиг- 
нутый советскими кроссменами, надо 
рассматривать как большой успех. Ои 
свидетельствует о перспективности 
команды, состоящей из молодых спортс- 
менов. Победа наших гонщииов войдет 
славкой страницей в историю советско- 
го моторного спорта. 

Соревнования прошли в товарищеской 
обстановие. Руководители зарубежных 
команд, спортсмены в своих выступле- 
ниях, беседах, интервью журналистам 
подчеркивали, что встречу отличвл дух 
высокой спортивной дружбы и взаимо- 
понимания. Это находило свое выраже- 
ние во всем — ив корреитиом поведе- 
нии гонщиков в самых острых ситуа- 
циях борьбы на трассе, и в том внима- 
нии, которое проявилось и участкиквм 
состязании. Местные спортивные орга- 
низации наградили лучшего гокщииа 
каждой национальной команды памят- 
ным призом. 

Проведение таких гонок, на которых 
присутствовало свыше 70 тысяч зрите- 
лей, дело, конечно, нелегкое. И тем бо- 
лее отрадно, что наши гости очень вы- 
соко оценили наи спортивную, таи и 
организационную сторону соревнований. 
Вице-президент ФИМ Альфред Лекфраии 
выразил глубокое удовлетворение тем, 
иак прошли состязания, подчерииув ис- 
ключительную дисциплинированность 
зрителей, их большой интерес и встре- 
че, любовь и мол. спорту. 


г. Кишинев 

Результаты 


М. КЕДРОВ, 
главный тренер по 
мотоиросс 


соревнований 


1. СССР— 18 очиов ( Чезет»); 2. ГДР- 
51 очио («Чезет»); 3. Франция — 54 очиа 

І «Чезет», «Майко», «Бультако», БСА); 
I. Румыния — 74 очиа («Чезет»); 5. Фин- 
ляндия — 77 очков («Чезет», «Хусквар- 
на», «Монтеса»); 6. Швейцария — 113 оч- 
иов («Чезет»). 




Зеленая волна 



Вопросы повышения безопасности движения транспорта рассматриваются 
и решаются в различных аспектах, в том числе и чисто правовых. Меняются 
условия безопасности езды — совершенствуется и Закон. В середине этого 
года Президиум Верховного Совета РСФСР постанов ш внести дополнения и 
изменения в Уголовный кодекс РСФСР и изложить статью об ответственности 
за нарушение правил безопасности движения и эксплуатации транспорта в но- 
вой $ дакции В этой связи корреспондент «За рулем» Г. Зингер вст тился 
с Председателем Верховного Суда РСФСР Львом Николаевичем СМИРНО- 
ВЫМ и попросил его ответить на интересующие наших читателей вопросы. 


В чем принципиальное отличие но- 
вого уголовного законодательства о 
преступлениях на транспорте от того, 
что действовало раньше! 

Прежде всего в том, пожалуй, что 
отныне не будет различий между 
профессиональным водителем и лю- 
бителем. Ведь и тому, и Другому 
правила безопасности движения дол- 
жны быть известны одинаково хоро- 
шо. А потому и нет необходимости 
разграничивать их ответственность, 
как это делалось прежде. Неправиль- 
ные действия и того, и другого оди- 
наково опасны. Вот почему вместо 
двух статей 211 и 212 в Уголовном 
кодексе остается лишь одна — 211. 

Во-вторых, Закон предусматривает 
теперь и уголовную ответственность 
за управление транспортными сред- 
ствами в состоянии опьянения, а так- 
же за выпуск в эксплуатацию техни- 
чески неисправных транспортных 
средств. 

Таковы в общих словах отличитель- 
ные черты нового законодательства. 

А изменились ли сами виды и меры 
наказания! 

Нет, виды наказания остались 
прежними: лишение свободы, испра- 
вительные работы или денежный 
штраф. Мера же наказания, которая 
избирается судом в зависимости от 
тяжести наступивших последствий, в 
некоторых случаях будет несколько 
строже. 

Если нарушение правил безопас- 
ности движение и эксплуатации 
транспорта повлекло причинение по- 
терпевшему менее тяжкого или лег- 
кого телесного повреждения или при- 
чинило существенный материальный 
ущерб, лицо, управлявшее транс- 
портным средством, может быть ли- 
шено свободы до трех лет (преж- 
де — до двух), наказано исправитель- 
ными работами до одного года или 
оштрафовано на сумму до 100 руб- 
лей. В любом из этих случаев в ка- 
честве дополнительной меры наказа- 
ния может быть избрано лишение 
права управлять транспортным сред- 
ством до двух лет. 

Если же такие действия повлекли 
смерть пострадавшего или причини- 
ли ему тяжкие телесные поврежде- 
ния, человек, управлявший машиной, 
лишается свободы сроком до десяти 
лет и может быть лишен права управ- 
лять транспортным средством на 
срок до пяти (прежде — до трех лет). 

Кроме того, статья 211 дополнена 
теперь и третьей частью, предусмат- 
ривающей ответственность за гибель 
(в результате нарушения правил бе- 
зопасности движения и эксплуатации 
транспорта) несколько лиц. 

Эта ответственность выражается в 
лишении свободы на срок от трех до 


пятнадцати лет с лишением права 
управлять транспортными средства- 
ми на срок до пяти лет или без та- 
кового. 

А ест, скажем, в дорожной ката- 
строфе одни человек погиб, а не- 
сколько ранены! 

В этом случае ответственность на- 
ступает в соответствии с частью 2 
статьи 211, то есть виновному может 
быть назначено лишение свободы до 
десяти лет. Третья часть вступает в 
силу, когда в происшествии погибло 
двое и более людей. 

Вы все время употребляете выра- 
жение «пицо, управлявшее транспорт- 
ным средством», а не просто «води- 
тель». Почему! Есть ли в этом опре- 
деленный смысл! 

Есть. Этим же термином оперирует 
теперь и наше законодательство. И 
дело здесь не в литературном вкусе. 
Когда мы говорим «водитель», то 
имеем в виду человека, получившего 
водительское удостоверение. Однако 
для квалификации преступных дейст- 
вий по статье 211 Уголовного кодекса 
РСФСР в настоящее время не име- 
ет значения, является ли человек, уп- 
равлявший машиной, работником 
транспорта (водителем автомобиля, 
трамвая, троллейбуса и т. п.), люби- 
телем и есть ли у него вообще води- 
тельские права. Сам факт управления 
транспортным средством при нару- 
шении правил безопасности движе- 
ния и эксплуатации его, повлекший 
указанные выше последствия, являет- 
ся достаточным для привлечения это- 
го человека к уголовной ответствен- 
ности. 

Таким образом, как говорят юри- 
сты, субъектом преступления являет- 
ся вменяемое лицо, достигшее 16 лет 
и фактически управлявшее транс- 
портным средством, даже если у 
него и нет водительских прав. 

Вы заметили, вероятно, также, что 
я говорил об управлении не только 
автомототранспортом или городским 
электротранспортом, но и другими 
самоходными машинами. Это еще 
одно дополнение. Да, отныне ответ- 
ственность по статье 21 1 несет лицо, 
управляющее не только автомоби- 
лем, мотоциклом, мопедом, трамва- 
ем и троллейбусом, но и трактором, 
дорожной и другой самоходной ма- 
шиной. Стало быть, все эти лица 
должны хорошо изучить правила бе- 
зопасности движения и эксплуата- 
ции транспорта. 

Статья 211 предусматривает ответ- 
ственность всех водителей за причи- 
нение существенного материального 
ущерба. Что понимать под этими 
словами! Каков должен быть этот 
ущерб! 





Закон не определяет это понятие. 
Размер материального ущерба и его 
тяжесть по каждому конкретному 
делу устанавливают следствие и суд. 
За ориентир здесь нужно брать еди- 
ные для всей страны правила учета 
дорожно-транспортных происшест- 
вий, утвержденные Постановлением 
Совета Министров РСФСР № 840. Со- 
гласно пункту 15 этих Правил в отчет- 
ности органов милиции не считается 
существенным материальный ущерб, 
составляющий менее 200 рублей. 
Причем сюда не приплюсовывают 
убытки от простоя транспортного 
средства, а также связанные с ремон- 
том накладные расходы. Так же под- 
ходят к вопросу о том, считать нане- 
сенный ущерб существенным или нет, 
и в судебной практике. Суды прекра- 
щают уголовные дела при незначи- 
тельных затратах на ремонт, то есть 
затратах в пределах 200 рублей. 

Вы сказали, что новый закон пред- 
усматривает уголовную ответствен- 
ность за управление транспортными 
средствами в состоянии опьянения. В 
каких случаях и как будет нвказы- 
ваться пьяница за рулем! 

Известно, что человек, впервые за- 
меченный в управлении автомобилем 
или мотоциклом в нетрезвом состоя- 
нии, лишается водительских прав на 
срок до одного года. Если в течение 
трех лет по истечении срока лишения 
прав он допустит подобное наруше- 
ние вторично, срок повторного лише- 
ния может быть увеличен до трех 
лет. 

Уголовная ответственность насту- 
пает в том случае, если человек, уже 
лишенный водительских прав, будет 
обнаружен за рулем снова пьяным. 
Или человек, вообще не имеющий 
водительских прав, если к нему в те- 
чение года применялись меры адми- 
нистративного взыскания за аналогич- 
ные действия. 

Таким образом, суду предается во- 
дитель, задержанный за управление 
автомобилем или мотоциклом в не- 
трезвом состоянии до окончания сро- 
ка лишения водительских прав за по- 
добное нарушение в прошлом. Или 
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человек, не имеющий водительских 
прав вообще, за повторное в течение 
года управление транспортным сред- 
ством в состоянии опьянения (пер- 
вый раз он наказывается штрафом 
до 50 рублей). 

Какая мера наказания к ним приме- 
няется? Если водитель вновь пьяным 
сядет за руль во время срока лише- 
ния прав, его могут лишить свободы 
или наказать исправительными рабо- 
тами на срок до одного года, либо 
наложить иа него штраф до 100 руб- 
лей. 

Замечу также, что уголовная ответ- 
ственность за управление транспорт- 
ным средством в состоянии опьяне- 
ния наступает даже при отсутствии 
каких-либо общественно опасных по- 
следствий такого поступка. 

Конечно, в связи с установлением 
уголовной ответственности за управ- 
ление транспортным средством в со- 
стоянии опьянения особую роль при- 
обретает достоверное и точное опре- 
деление этого состояния. Освидетель- 
ствование подозреваемого должно 
проводиться только врачом по мето- 
дике, утвержденной Министерством 
здравоохранения СССР. В необходи- 
мых случаях для проверки этого об- 
стоятельства требуется заключение 
судебно-медицинской экспертизы. 

Какую ответственность несут те- 
перь за выпуск на линию неисправ- 
ных транспортных средств работники 
предприятий, контролирующие экс- 
плуатацию машин! 

Прежде всего, о ком идет речь? 
Речь идет о главных инженерах, на- 
чальниках отделов эксплуатации, на- 
чальниках и механиках колонн, конт- 
ролерах отделов технического кон- 
троля и других лицах, на которых ка- 
кими-либо нормативными актами. 


должностными инструкциями, прика- 
зами или распоряжениями по пред- 
приятию возложена ответственность 
за техническое состояние транспорт- 
ных средств. 

Согласно статье 142 «е» Правил 
движения перед выпуском на линию 
любого транспортного средства 
лицо, ответственное за его техниче- 
скую исправность, обязано проверить 
машину и сделать отметку в путевом 
или маршрутном листе. Требования, 
предъявляемые к техническому со- 
стоянию транспортных средств, изло- 
жены в статье 120 Правил движения. 

Так вот, если это должностное 
лицо обнаружит любую из перечис- 
ленных в статье 120 неисправностей 
и тем не менее выпустит автомо- 
биль или какое-либо другое транс- 
портное средство на линию, а в ре- 
зультате этих, прямо скажем, пред- 
намеренных действий произойдет не- 
счастный случай или кому-нибудь 
будет нанесен существенный мате- 
риальных ущерб, этот человек будет 
предан суду. Такое преступление на- 
казывается лишением свободы на 
срок до пяти лет, или исправитель- 
ными работами до одного года, или 
штрафом до ста рублей. С лишением 
права занимать должности, связан- 
ные с ответственностью за техниче- 
ское состояние или эксплуатацию 
транспортных средств или без тако- 
вого. 

А как квалифицировать действия, 
скажем, механика, если он не знал о 
той или иной неисправности, хотя 
при более тщательном осмотре мог 
бы ее обнаружить! 

Уголовная ответственность насту- 
пает только за выпуск заведомо не- 
исправных транспортных средств или 
иное грубое нарушение правил их 
эксплуатации, угрожающее безопас- 


ности движения. К примеру, механик 
знал, что на необорудованном грузо- 
вом автомобиле людей перевозить 
нельзя, и все же подписал путевой 
лист. Если это повлекло последствия, 
перечисленные в статье 211, то он 
будет нести уголовную ответствен- 
ность, определенную этой статьей. 
Если же выпуск на линию неисправ- 
ного транспортного средства явился 
следствием его небрежности и он на 
самом деле не знал о неисправности, 
которая привела к происшествию, то 
он несет ответственность по статье 
172, как за невыполнение должност- 
ным лицом своих обязанностей. 

Вы упомянули об основных и до- 
полнительных видах нказзния. Носит 
ли при уголовном наказании лише- 
ние водительских прав обязательный 
характер! 

Независимо от того, по какой ча- 
сти статьи 211 квалифицируются 
действия виновного, то есть незави- 
симо от тяжести нас упивших по- 
следствий, лишение права управ- 
лять транспортными средствами не 
носит обязательного характера. В 
каждом отдельном случае с учетом 
характера преступления и личности 
водителя суд должен решать вопрос 
о целесообразности дополнительной 
меры наказания. При условном осуж- 
дении водителя суд вообще не мо- 
жет лишать его права управлять 
транспортом. 

В заключение следует сказать, что 
изменения и дополнения, внесенные 
в Уголовный кодекс РСФСР, позво- 
ляют суду более гибко и дифферен- 
цированно решать вопрос о мере на- 
казания и явятся важным ша ом в 
деле дальнейшего укрепления дисци- 
плины на транспорте, безопасности 
движения на улицах и дорогах стра- 
ны. 



ЖЕСТ 


Ж 

# |\ В области организации 
движения транспорта 
жест, то есть характерное движение 
руки или определенное ее положе- 
ние, служит сигналом предупрежде- 
ния или предписания. 

Жестами водители транспортных 
средств без указателей поворота 
или с поврежденными указателями 
предупреждают окружающих о на- 
мерении изменить направление или 
траекторию пути движения (статья 26 
Правил движения). 


Регулировщики разрешают или за- 
прещают движение, применяя жесты, 
описанньіе в статьях 82, 84, 85 и 86 
Правил. 

Однако для более гибкого регули- 
рования в обстановке, складываю- 
щейся порой на перекрестках с наи- 
более интенсивным движением, осо- 
бенно если дорожными знаками или 
разметкой направления и пути дви- 
жения транспортных средств не огра- 
ничены, статья 87 Правил дает регу- 
лировщикам право применять и дру- 
гие, произвольные жесты, но с обя- 
зательным условием, что они будут 
понятны водителям и пешеходам. 
Произвольные жесты широко приме- 
няют инспекторы дорожного надзо- 
ра на перегонах улиц и дорог, в ча- 
стности для распределения транс- 
портных средств по полосам движе- 
ния, предупреждения ошибок води- 
телей и т. п. 

Необходимо отметить, что на пе- 
регонах улиц и дорог, а также в слу- 
чае, когда регулировщик не занимает 
своего рабочего места на перекрест- 
ке (обычно в центре его), сигналами 
для водителей являются только его 
жесты. Положение корпуса регули- 


ровщика имеет значение сигнала 
только тогда, когда он занимает ра- 
бочее место на перекрестке. Особая 
роль жестов еще и в том, что ими 
можно дать указание, не совпадаю- 
щее со значением сигнала светофо- 
ра (статья 72), тогда как положение 
корпуса еще не отменяет сигнала 
светофора. 

Однако, если регулировщик занял 
положение и подал жест, разрешаю- 
щий, скажем, поворот налево на пе- 
рекрестке, на котором такое движе- 
ние запрещено дорожным знаком 
или разметкой, водители не должны 
воспринимать это как отмену дейст- 
вия знаков и разметки: сигнал регу- 
лировщика может относиться к води- 
телю маршрутного транспортного 
средства, специальной машины и т. п. 
Двигаться по запрещенным направ- 
лениям можно только тогда, когда 
регулировщик произвольным, но не 
оставляющим сомнения жестом (на- 
пример, как бы подгоняющим) пред- 
писывает водителю или группе води- 
телей двигаться в указываемом им 
направлении. Именно эта форма 
указания наряду с устной подразу- 
мевается в статье 2 Правил движе- 
ния. 
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Количество автомобилей и мотоциклов на дорогах Эстонии стремительно при- 
бывает. Особенно быстро автомобильный парк республики увеличивается за счет 
индивидуальных машин. Естественно, что обстановка на улицах и дорогах стано- 
вится все напряженнее и сложнее, а основным пополнен; ем участников движения 
являются водители-новички, только что получившие любительские права. Такая 
ситуация, казалось бы, грозит усиленным ростом нарушений Правил движения, 
происшестви и »я»рн-й. В дейсп вительности этого не происходит. Кривая проис- 
шествий на тысячу транспортных единиц теперь устойчиво нацелилась вниз. 
В чем же дело? Штаты работников Госавтоинспекціи остались прежними, а на- 
рушителям* поряди с каждым годом становится все труднее остаться незамечен- 
ными. Это заслуг* мн точисленных добровольных помощников милиции — обще- 
ственных автоинспекторов. 

Их в республике г коло четырех тысяч человек. Закончив свой рабочий день 
у станка, аа ч-ртежной доской или за рулем многотонного самосвала, они выхо- 
л т лехѵ выпускают фотогазеты и сатирические стенгазеты, проверяют 

ж » , ш - . , остояние машин, выступают с лекциями по безопасности движения, 
-.-таят жхтержалы для печати, радио и телевидения. Заниматься приходится 


ЧАСОВЫЕ ПОРЯДКА 

всем: от преследования любителей покататься на чужих автомобилях до орга 
ннзации живых телевизионных викторин по Правилам движения или передач 
для самых юных пешеходов — «Что случилось с Мишей». 

Итоги этой работы выглядят довольно внушительно. Каждый из обществен- 
ных автоинспекторов провел в течение прошлого года на дежурствах в среднем 
около 150 часов. За это время они задержали 2726 человек, управлявших маши- 
ной в нетрезвом состоянии, и 1249 человек, разъезжавших без водительских прав. 
99 угонщиков автомобилей и уголовных преступников оказались в милиции бла- 
годаря бдительности и смелости общественных автоинспекторов. Кроме того, так 
сказать, попутно в милицию было препровождено около трех тысяч хулиганов, 
пьяниц и других нарушителей общественного порядка. Всего за год выявлено 
около 15 тысяч нарушений Правил движения. 

Это статистика борьбы с состоявшимися нарушениями. А вот несколько цифр 
за тот же период, характеризующих, что делается для их предупреждения: про- 
ведено 11 500 лекций и бесед, организовано 407 передач по радио и телевидению 
и 517 выступлений в республиканских и местных газетах, выпущено 1442 номера 
сатирических стенгазет и фотовитрин, проведено 120 киносеансов, посвященных 
Правилам движения. С детьми дошкольного возраста занимаются около 3500 
школьников — юных инспекторов движения, сдавших зачеты по Правилам дви- 
жения и знанию техники. 

Первые общественные автоинспекторы появились в Эстонии вскоре после окон- 
чания Великой Отечественной войны. Из года в год их отряд пополнялся. Соглас- 
но «Положению об общественных автоинспекторах», утвержденному Советом Ми- 
нистров ЭССР и республиканским Советом профсоюзов, в 1965 году здесь был 
создан республиканский совет общественных инспекторов, который под руковод- 
ством ГАИ направляет работу районных и городских советов. 

У нас в Эстонии не так просто стать общественным автоинспектором. Для этого 
требуются рекомендация с основного места работы, безупречная водительская ре- 
путация. Кроме того, нужно успешно пройти стажировку в бригаде общественни- 
ков. Если выяснится, что человек относится к своим общественным обязанностям 
без большого желания и инициативы, с ним расстаются — дело ведь сугубо до- 
бровольное. Хороших общественников, работающих активно, с душой, ценят и 
отмечают. Многие из них награждены почетными грамотами, ценными подарка- 
ми и премиями, значками отличника, а 27 человек удостоены правительственной: 
награды — медали За отличную службу по охране общественного порядка». 

Много внимания уделяется повышению квалификации общественных автоин- 
спекторов. Ежегодно с ними проводятся семинарские занятия с обязательной сда- 
чей зачетов. Также ежегодно созываются они на двухдневные лагерные сборы для 
обмена опытом и отдыха. Зима — период отчетно-выборных собраний советов об- 
щественных автоинспекторов. Заканчиваются они в праздничной обстановке. 

Формы и методы работы советов постоянно совершенствуются. Большое зна- 
чение придается сейчас организации клубов индивидуальных владельцев транс- 
порта. Разработано положение о них, и два клуба уже действуют. Здесь можно 
послушать лекции по Правилам движения и об устройстве машины, получить тех- 
ническую консультацию, помощь в мелком ремонте автомобиля и мотоцикла, ре- 
гулировке и испытании двигателя. Очень важно, что клубы предоставляют новые, 
широкие возможности для воспитательной работы среди владельцев машин. 

Дел у добровольных помощников Госавтоинспекцни все прибавляется, поэтому 
на повестку дня встает вопрос о новом положении, которое регламентирует права 
и обязанности общественных инспекторов. Оно должно отражать требования, вы- 
двигаемые интенсивной автомобилизацией республики. 

Неуклонно снижать количество дорожно-транспортных происшествий, всемер- 
но бороться с причинами, их порождающими, — такие благородные задачи ста- 
вят перед собой общественные часовые порядка на дорогах республики. 

В. ВЫСУМЯГИ, 
заместитель председателя 
республиканского совета 
общественных автоинспекторов 

г. Тарту 


Советские спортсмены 
на зарубежных трассах 

«МОСКВИЧИ» НЕ СПАСОВАЛИ 

Ралли «Тысяча озер» в Финляндии (ше- 
стой этап личного первенства Европы) 
имеет свою специфииу. связанную с до- 
рожными условиями. Под колесами ма- 
шин — каменистые проселочные дороги, 
песчаные участии, нории деревьев, гра- 
нитная крошка. В этих соревнованиях 
прежде всего выявляется выносливость 
автомобилей — прочность и надежность 
их ионструиции. На старт ралли вышло 
95 машин, но выдержали 1600 км труд- 
нейших дорог тольио 43. 

Пренрасио зареиомендовали себя «Мо- 
сквичи», на которых выступали совет- 
ские спортсмены. Все они успешно фи- 
нишировали. Благодаря этому наша сбор- 
ная сумела выйти на второе место в на- 
циональном зачете (первой была коман- 
да ГДР). 

Как и следовало ожидать, сиандинав- 
ские гонщиии, лучше всех знакомые с 
местными дорогами, заняли все личные 
призовые места: 1. X. Миинола и А. Яар- 
ви («Форд-эскорт-ТК»); 2. С. Лампинеи и 
К. Сольберг (СААБ-Ѵ4); 3. Б. Содерштрем 
и Г. Пальм (Форд-эснорт-ТК»). 

Советские эиипажи в илассе до 
1600 см 3 — заняли места с 14-го по 17-е: 
Ю. Козлов и В. Ильин, У. Аава и А. Ка- 
рамышев, А. Дамбис и А. Циммерман, 
В. Потапчин и В. Щавелев. 


КОГДА СТАРТОВАЛА 
«ЭСТОНИЯ» 

Дебют этой маленькой машины с уз- 
ким кузовом и широко расставленными 
колесами состоялся осенью 1958 года. 
Она іыла создана по инициативе двадца- 
тивосьмилетнего Антса Сейлера, инже- 
нера Таллинского авторемонтного заво- 


Антс Сейлер. 



да. Вечерами вместе с группой товари- 
щей строил он первую в нашей стране 
«пятисотку», Сам провел ее испытания, с 
успехом выступал на кольцевых трассах 
Таллина н Ленинграда 

Машина оказалась удачной, и завод по- 
строил почти четыре десятка таких авто- 
мобилей. модели «Эстоння-3». Он стал 
первым предприятием в нашей стране, 
наладившим мелкосерийный выпуск го- 
ночных машин Большая заслуга в этом 
была и Сейлера. Он очень много сделал 
для освоения новых моделей скоростных 
автомобилей «Эстоиия-13» и «Эстония-9», 
при его активном участии на другом ав- 
торемонтном заводе был построен спор- 
тивный автомобиль с задним расположе- 
нием двигателя. 

Анте был не только конструктором, но 
и хорошим гонщиком, выступал на мно- 
гих кольцевых трассах. В 1961 году на 
«Эстонин-3» он стал чемпионом страны, 
а на «Эстонии 9» завоевал в 1965 году 
серебряную медаль. Летом нынешнего 
года Сейлер погиб за рулем гоночного 
автомобиля. 

Но энтузиазм, зажженый им. не погас. 
Сегодня Таллинский авторемонтный за- 
вод — основной поставщик автоспортив- 
ной техники. Карты «Эстония-К5». гоноч- 
ные автомобили «Эстоння-15» (350 см 3 ) и 
«Эстония-9» (1000 см3) — вот его продук- 
ция. которую он выпускает наряду е ос- 
новной своей работой, ремонтом автобу- 
сов. Друзья Сейлера успешно продолж 
ют дело, начатое им десять лет назад. 

Эстония -3». 




Заезды мотоциклов с колясками всегда 
захватывающее зрелище. Шестой круг 
таллинского этапа. Идет борьба между 
ирбитской парой И. Шнпицын - В. Чер- 
паков (Мв 7) и ленинградской В Калюж- 
ный — К. Смирнов (Мв 19). 



Севостьянов, Рандла. Кийса — так они 
и финишировали на Таллинской трассе. 
Но на девятом круге из четырнадцати 
Рандла (Мв 6). хотя н не надолго, все же 
опеоедил Севостьянова (№ 1). 



В первый раз на мотоциклах с коляс- 
ками (класс до 750 см3) золотые медалі 
чемпионов выиграли ленинградские 


спортсмены Владимир Калюжный (слева) 
и Кирилл Смирнов. Они выступали на 
машине собственной конструкции. 






Рижский мотозавод в 1968 году выста- 
вил на соревнования новые 50 -кубовые 
машины модели Р6С. Здесь вы видите 
мотоцикл чемпиона страны среди юно- 
шей Айвара Пипирса. 


ІРЗРІЖІЕНИЕ 

щуцщстн 

XXII ПЕРВЕНСТВО СТРАНЫ ПО КОЛЬЦЕВЫМ МОТОГОНКАМ 


ЗАВОДЫ ГЛАВМОТОВЕЛОПРОМА — УЧАСТНИКИ ЧЕМПИОНАТА 
ОБНОВЛЕНЫ ВСЕ РЕКОРДЫ ТАЛЛИНСКОЙ ТРАССЫ 
50 -КУБОВЫЕ ЗАДАЮТ ТОН 


В последние годы положение дел на «кольце» вызывало, и не без причин, тре- 
вогу и озабоченность у спортивной общественности. Начала падать популярность 

гонок заводы почти забросили работу над гоночными машинами, клубы стали 

терять интерес к этому классическому виду мотоспорта, и соревнования собирали 
все меньше участников и зрителей. Все это послужило в прошлом году причиной 
ряда критических выступлений ведущих спортсменов, тренеров, судей в журнале 
«За рулем», стало предметом обсуждения в Главмотовелопроме и в Федерации мо- 
тоспорта СССР. 

Сегодня, анализируя итоги прошедшего первенства страны, можно, пожалуй, го- 
ворить о начавшемся возрождении кольцевых мотогонок. Начнем с количественной 
стороны дела — в чемпионате приняло участие 203 человека в девяти классах ма- 
шин. Для сравнения напомним, что в 1949 году на первенстве страны в Таллине 
стартовал 121 гонщик в шести классах, а в 1959 году (своего рода «рекордном») 
медали чемпионов оспаривали 168 человек в восьми классах. Правда, на последнем 
первенстве 67 процентов участников представляли Эстонию и Латвию, в то время 
как десять лет назад их «доля» равнялась лишь 43 процентам. Но здесь нет ничего 
удивительного. В республиках есть кольцевые трассы (Таллин, Тарту, Вильянди, Ри- 
га), где спортсмены могут соревноваться по нескольку раз в год, доводить маши- 
ны, тренироваться. А вот столичные гонщики такой возможности лишены, и, как 
следствие, «а последнем первенстве их было всего восемь — честь столицы защи- 
щали только армейцы. 

Сдали позиции ленинградцы. Из города, где есть своя кольцевая трасса, где ие 
занимать способных спортсменов, приехало на чемпионат лишь пятнадцать гон- 
щиков. 

Это о количественной стороне, где, повторяем, в общем наметился рост. А как 
с «качеством», которое находит свое выражение прежде всего в скоростных пока- 
зателях? Возьмем наиболее обжитую Таллинскую трассу. В 1968 году в восьми 
классах машин из девяти обновлены все рекорды (и лучшего круга и прохожде- 
ния дистанции гонки). При этом в классах 50, 125 и 350 см 3 с коляской прирост 
скорости составляет от 4 до 6 процентов, что бывает не часто, а в классе 50 см' 
(юноши) прежние результаты улучшены на целых 7 8 процентов! 

Два года назад немало упреков было высказано в адрес мотоциклетных заводов. 
И действительно, только Ирбитский и Рижский заводы выставляли тогда свои коман- 
ды на кольцевые гонки. Теперь положение начало меняться к лучшему. В чемпио- 
нате 1968 года приняли участие команды всех пяти заводов Главмотовелопрома. 

В классе мотоциклов с коляской (до 750 см 3 ) уже второй год идет соперниче- 
ство между Ирбитским и Киевским мотозаводами. В прошлом году более опыт ые 
уральские гонщики взяли верх. За год украинцы усовершенствовали сво мотоцик- 
лы и довели их мощность до 65 л. с. против 63 л. с. у гоночных М-63С Ирбитского 
завода. Лучшую машину они передали армейцам Ю. Соколову и Ю. Мелехову. Дуэт 
Юриев в итоге вышел на второе место, потеснив ирбитчан В. Шипицина и В. Черна- 

кова. _ 

Повышение спортивной активности заводов всегда вызывало двойственную ре- 
акцию. С одной стороны, радость — будет расти технический уровень ольцевых 
гонок, с другой — некоторую тревогу — заводы «отпугнут» клубных спортсменов. 
Нынешний чемпионат начисто отверг эти опасения. Во время гонок мотоциклов с 
колясками на Таллинском кольце четыре экипажа побывали в роли лидеров, и три 
из них были заводскими гонщиками, причем «золото» в конечном Иіоге доста- 
лось ленинградцам В. Калюжному и К. Смирнову, выступавшим на «самодельной» 
машине. 

Два завода вели борьбу в классе 50 см 3 . Рижане выставили восемь мотоциклов 
двух моделей: Р7С (с дуплексной рамой и 19-дюймовыми колесами) и Р6С (с хреб- 
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товой рамой и 16-дюймовыми колесами). Дебютант первенства Львовский завод вы- 
ставил две машины ШК-55. Оии весили 57 кг (меньше рижских), но их рамы, сварен- 
ные из очень тонких труб, оказались недостаточно жесткими, что отразилось на уп- 
равляемости мотоциклов. Известную конкуренцию заводским гонщикам составили 
армейцы иэ группы Советских войск в Германии. Они располагают хорошими мото- 
рами «Симсон-ГС50» мощностью почти 7 л. с. 

Класс 50 см 3 ныне уже завоевал популярность. Почти три десятка машин на чем- 
пионате страны! Но, увы, здесь камнем преткновения являются двигатели. На ма- 
шинах Рижского и Львовского заводов стояли специальные моторы мощностью 7,5 
л. с. с четьррехступе- ічатыми коробками передач (партию их изготовил ВНИИмото- 
пром). Однако выпуск таких двигателей весьма затруднен ввиду ограниченных про- 
изводственных возможностей института. Очевидно, Главмотовелопрому следует 
поручить изготовление крупкой партии одному из своих предприятий. А пока, в ка- 
честве временной меры, может быть, следует приобрести в ГДР необходимое коли- 
чество моторов «Симсон-ГС50» — ведь закупаются же для нужд автоспорта агрега- 
ты автомобилей «Вартбург». 

Почему такую озабоченность вызывает судьба 50-кубового класса? Дело в том, 
что старты юношей на чемпионате страны в этом классе — первый шаг на пути к 
«омоложению», которое с каждым годом становится все более актуальной пробле- 
мой в кольцевых гонках. Мы отдаем должное опыту, филигранной технике езды, 
трезвому расчету наших ветеранов «кольца» Г. Вартаньяна, Н. Севостьянова, В. Ка- 
томина, В. Хельма, Э. Киопе и других. Но в то же время заинтересованы в том, что- 
бы наращивали мастерство те, в ком видим смену ветеранам, — А. Калам, Э. Сааре, 
М. Львов, Л. Тэесалу. 

Пять лет назад шестнадцатилетний Лембит Тэесалу одержал победу на чемпио- 
нате страны в новом тогда классе 50 см 3 . Сегодня это уже довольно опытный спортс- 
мен. Он хорошо чувствует машину, умело использует торможение двигателем, точ- 
но выбирает моменты переключения передач. В этом году он успешно дебютиро- 
вал на 50-сильном С-360. Теперь же речь идет о том, чтобы его пример могли пов- 
торить уже десятки спортсменов, которых, без сомнения, можно найти среди спо- 
собной клубной молодежи. 

Итак, 50-кубовый класс должен стать общедоступной категорией мотоциклов, 
Предназначенной в первую очередь для юношей. И долг заводов и спортивных ор- 
ганизаций всячески его развивать. 

Удивительно, что в стороне от кольцевых гонок стоят некогда ведущий в этом 
виде мотоспорта Ижевский завод и Ковровский завод. Это тем более печально, что 
именно классы 350 и 175 см 3 были на минувшем первенстве представлены особенно 
широко — соответственно 23 и 35 участниками, которые самостоятельно готовили 
свои машины. Далек еще от спорта и Минский мотовелозавод. 

Повторяем, возрождение «кольца» началось. Но фанфары пока неуместны. 
Предстоит еще очень и очень много сделать. Хорошо, что заводы Главмотовело- 
прома повернулись лицом к кольцевым гонкам. Но они должны дать серийные 
спортивные машины для клубов. Отрадно, что первый этап минувшего чемпионата 
проходил на прекрасной трассе в Риге. Но почему только два этапа? Пришло, вид- 
но, время разыгрывать первенство страны в четыре этапа (с тремя зачетными). При- 
ятно, что «классика» мотоспорта столь популярна в Эстонии и Латвии. Но поклонни- 
ки «кольца» ждут «а трассах одесситов, минчан, харьковчан, тбилисцев, в прошлом 
уже добивавшихся успехов. 

Надо надеяться, что Федерация мотоспорта СССР, Главмотовелопром, а также 
наши заводы Ижевский и Ковровский, автомотоклубы серьезно проанализируют 
итоги XXII первенства страны по кольцевым мотогонкам и сделают все, чтобы этот 
вид соревнований занял достойное место в нашей спортивной жизни. 

Л. МИХАЙЛОВ, 
спец. корр. «За рулем» 

Таллин — Москва 


Результаты соревнований 

ЛИЧНЫЯ ЗАЧЕТ. 50 см3, юноши: 1. А. Пипире, Рига (1,4) *; 2. Т. Плоом. Таллин (0,1): 
3. П. Суесен, Таллин (2.5); 4. С. Никитин. ГСВГ (6.2); 5. В. Кужениекс, Рига (0,3); 6. 
И. Ерофеев. Ленинград (3.9). 50 см 3 , мужчины: 1. Р. Кребс Рига (2,1); 2. К. Кребс, Рига 
(3,2); 3. А. Смертьев, Рига (1.0); 4. Б. Грабовский, Львов (5,3); 5. В. Чепуров, ГСВГ 

(9.4); 6. Э. Цунские. Рига (4.0). 125 см 3 , женщины: 1. 3. Решетника, Рига (2,2); 2. 

Э. Киопе. Рига (0,1); 3. И. Лаур, Таллин (1.0); 4. С. Палосаар, Таллин (4.3); 5. Г. Санд. 
лер, Ленинград (3.0); 6. С. Хороненко, Минск (0,4). 125 см 3 , мужчины: 1. Э. Борисенко, 
Серпухов (4.2); 2. В. Катомин, Москва (9.1); 3. А. Абрамов, Москва (1,0); 4. А. Олей- 
ников, Москва (2.5); 5. К. Ошиньш. Рига (3,3); 6. Г. Штейнбѵргс. Рига (0.4). 175 см 3 : 
1. В. Катомин. Москва (1,3); 2. Э. Силинын, Рига (2,2); 3 А. Олейников, Москва (0.1); 4. 
М. Львов. Ленинград (4.5); 5. Б. Иванов, Москва (3,0); 6. Э. Сааре. Таллин (15,4). 350 см 3 
Б (спортивные): 1. Э. Кийса, Таллин (1.1); 2. К. Ошииьш, Рига (3,2); 3. Ю. Р ндла, Тал- 
лин (2,4); 4. В. Хельм, Таллин (5,3); 5. В. Генералов, Ленинград (3.0); 6. Л. Тэесалу. 
Таллин (11,5). 350 см- А (гоночные): 1. Н. Севостьянов, Москва (1.1); 2. Ю. Рандла. Тал- 
лин (2.2); 3. Э. Кийса. Таллин (3,3); 4. А. Калам. Таллин (5,4); 5. В. Юдин, Москва (4.0); 
6. Л. Тэесалу. Таллин (0,5). 350 смз с колясной: 1. А. Раутеифельд и А. Портнягин, 
ГСВГ (1.3); 2. В. Решетнике и Я. Спрогис, Рига (2.4); 3. А. Канут и У. Кнйр, Таллии 
(0.1); 4. Я. Янсон и Э. Аузинып, Рига (5,2); 5. Ф. Вахрин н А. Кусов. Ижевск (4.5); 6. 
И. Бартулис и М. Миезитис, Рига (3.0). Свыше 500 см 3 с иолясиой: 1. В. Калюжныя н 
К. Смирнов. Ленинград (4,1); 2. Ю. Соколов и Ю. Мельхов, ГСВГ (1,5); 3. И. Шипицыи и 
В, Чериаков, Ирбит (2.3); 4. А. Колпаков н А. Балашов, Киев (3,4); 5. О. Рикс и 
М. Миезитис. Рига (0,2); 6. В. Плоом и В, Сууркууск, Таллин (5.0). 

КОМАНДНЫЯ ЗАЧЕТ: 1. «Калев»; 2. «Даугава»; 3. Вооруженные Силы; 4. «Трудовые 
резервы»; 5, «Жальгирис»: 6. «Иыуд». 



ЧЕТВЕРО 
ИЗ СЕМЕРКИ 


Не ищите на прилавках магазинов 
книг, посвященных мотоспорту. Их нет. 
Незаслуженно обойден «спорт сильных и 
бесстрашных». Частично восполняет 
этот пробел небольшая книжка уфимско- 
го журналиста А. Ерошина «Крутые ви- 
ражи» *. 

Не случайно очерки о мотогонщиках 
написал уфимец. Столицу Башкирии по 
праву называют столицей советского 
спидвея — мотоциклетных гонок по га- 
ревой дорожке. Судите сами: в Уфе жи- 
вут первый чемпион страны Ф. Шайну- 
ров. неоднократный чемпион СССР н 
призер первенств мира И. Плеханов, 
трехкратный чемпион СССР в гонках по 
ипподрому Ю. Дудорнн, чемпион СССР 
1966 года Ю. Чекранов, первый чемпион 
Европы и мира в гонках по льду Г. Ка- 
дыров. восьмикратный чемпион страны, 
чемпион Европы 1965 года и мира 1967 
года в этих гонках Б. Самородов и, на- 
конец, сильнейший гонщик Европейско- 
го континента 1968 года Г. Куриленко. 

Четвертым из этой уфимской семерки 
посвящены очерки в рецензируемой 
книжке. Каждый из них по-своему шел 
от первых стартов к спортивным верши- 
нам. Об этом пути и рассказывает автор. 

В очерке «Крутые виражи», давшем 
название всему сборнику, он удачно 
вплетает в спортивную биографию Иго- 
ря Плеханова лирические строки — вос- 
поминания героя под небом Англии о 
родном небе Башкирии и дорогих серд- 
цу картинах детства. Внимательно про- 
слеживает постепенный рост мастерства 
спортсмена, закономерно приведший 
его ко многим победам в нашей стране н 
за рубежом. 

«Первый чемпион» — так называется 
очерк, посвященный Габдрахману Кады- 
рову. Он короток, как короток спортив- 
ный путь молодого гонщика. Эконом- 
но и емко показан блестящий взлет 
спортсмена, за пять лет поднявшегося 
на высшую ступень пьедестала почета 
мирового чемпионата. 

Если в рассказе о Борисе Самородов е 
(«Русский «метеор») идет речь о его не- 
однократных победах на международной 
арене, то очерк «Черная стрела» посвя- 
щен лишь одному эпизоду из спортивной 
жизни Юрия Дудорина. Этот эпизод сви- 
детельствует о высоких моральных каче- 
ствах советского спортсмена, его глубо- 
ком чувстве ответственности за честь 
спортивного флага Родины. 

В каждой, даже самой благожелатель- 
ной рецензии указываются и недостатки. 
И мы не отступим от этой традиции. 

В сцене поединка на дорожке между 
Кадыровым и Самородовым есть такие 
слова: «Габдрахман бросал в обгон свой 
мотоцикл н справа и слева, но Саморо- 
дов есть Самородов. Не пускает». 

Спортивный кодекс запрещает мешать 
обгону — это так же неэтично, как не 
уступать лыжню (а вдобавок и опасно). 
Будь это на самом деле. Самород ова на- 
казали бы, исключив из заезда. Увере- 
ны, что в действительности дело обстоя- 
ло по-нному, а просто автор, желая «на- 
калить» атмосферу гонки, погрешил про- 
тив истины. 

Не совсем точны н слова, приведенные 
в описании гонки И. Плеханова: «не сни- 
жает скорости на виражах...» Не снижать 
скорости на поворотах невозможно — 
это значит заведомо обрекать себя на 
вынос за пределы дорожки, что, как из- 
вестно, приводит к печальным последст- 
виям. 

Задача очерка не только и не столько 
прославить знатного человека, сколько 
популяризировать его дела, чтобы моло- 
дежь знала, «делать жизнь с кого». На 
наш взгляд, автор сборника «Крутые вн- 
ражи» эту задачу выполнил. 

Г. АФРЕМОВ, 
судья всесоюзной натегории 
по мотоспорту 


* В скобках указаны места, занятые на первом (в Риге) и на втором (в Таллине) 
этапах. 


* А. Е. Е р о ш и н. Крутые виражи. Из- 
дательство ДОСААФ. М., 1968, 64 стр., 
65 000 экз„ цеиа 9 коп. 
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ТОРМОЗ 


ПОД КОНТРОЛЕМ 

Чугунный корпус главного цилиндра 
тормоза и привода выключения сцепле- 
ния «Волги» мне не нравится. Не потому, 
что он чем-то плох в работе. Нет. Его 
большой объем часто выручает, когда 
происходит утечка тормозной жидкости. 

Виновата его пробка. Чтобы заглянуть 
внутрь цилиндра, нужно вынуть ключ из 
замка зажигания, открыть багажник, до- 
стать брезентовую сумку, а из нее уже 
нужный ключ, которым и отвернуть 
пробку. 

Сколько раз, открывая крышку капота 
(чтобы проверить масло, прокрутить 
фильтр н т. п.), мы грустно смотрим на 
толстостенный корпус, желая узнать уро- 
вень (нлн наличие) тормозной жидкости, 
ио... откладываем до «следующего раза»: 
уж очень много хлопот. Невольно вспом- 
нишь, как удобны легкоеъемные резино- 



вые крышки или полупрозрачные резер- 
вуары последних моделей «Москвича». 

А можно и иа «Волге» сделать удобно 
Я припаял латунью две шайбы, срезав 
предварительно по два сегмента на ;аж 
дой (см. фото). Угол между хордами — 
90 градусов. 

А. ПУШКАРЕВ 

Москва, И-473, 

Селезневская у л., 2, кв. 1 



ие было нн одного случая самоотвинчн- 
вания. 

Надеюсь, что предлагаемый способ за- 
интересует не только мотолюбителей, но 
и заводы, и ремонтные мастерские. 

Н. ТРОФИМОВ 

Ленинград, Д-40, 

пер. Кузнечный, 17, кв. 1 


От реданции. Предложение Н. Трофи- 
мова представляется иам рациональным. 
Незначительное усложнение диска на- 
много увеличивает срок его службы и 
вполне окупается тем, что в запчасти 
потребуется меньшее количество этих де- 
талей. Считаем, что конструкторам Киев- 
ского и Ирбитского мотоциклетных заво- 
дов имеет смысл рассмотреть предложе- 
ние. Ждем от них отзывов. 


ДИСК СОХРАНЯЕТСЯ 


Предлагаю мотолюбителям — владель- 
цам тяжелых мотоциклов новый способ 
предупредить самоотвннчиваине винтов 
муфты сцепления, позволяющий сохра- 
нить упорный диен при многократной 
разборке-сборке. 

Существующий способ заключается в 
том, что металл диска осаживается кер- 
ном а шлицы головок винтов. Если надо 
отвернуть их, приходится вырубать оса- 
женный металл. Диск прн этом деформи- 
руется и после двух-трех разборок при- 
ходит в негодность. 

Чтобы избежать этого, я осаживаю кер- 
ном металл головки винта в специально 
сделанные пазы диска (см. рисунон). Их 
нетрудно пропилить надфилем или сто- 
ченным обломком ножовочного полотна. 

Прн таком способе выходит из строя 
только винт, и то лишь после трех раз- 
борок. За 25 тысяч километров пробега 



ЗЕРКАЛО НА «ВЯТКЕ» В-150М 


Я установил его так, как показано на 
рисунке В гайке, 1. крепящей фонарь 
указателя поворота (на левой рукоятке 
руля), просверлил четыре отверстия диа- 



метром 3 мм и приклепал к ней впотай 
кронштейн 2. Он сделан из стального ли- 
ста толщиой 3 мм и имеет отверстие диа- 
метром 5 мм, в котором закрепляется 
стойка зеркала 3. Разметку отверстий 
под заклепки я сделал, установи; пред- 
варительно айку кронштейн н зеркало. 


,Н. КУСТОВСКИЙ 

Донецкая область. Макеевский район, 

пос. Нижняя Крынка, 

ул. Центральная, 20, кв. 12 


КАК СНЯТЬ ПОЛУОСЬ 


У «Москвича-407» сделать это нелегко. 
Особенна в походных» условиях, без спе- 
циал ного оборудования. Предлагаю про- 
стой и надежный способ демонтажа, не 
раз проверенный мной н моими товари- 
щами 

В верните четыре болта, крепящие 
опорный диск 3 (рис. 1) к фланцу 4 ко- 
жуха полуоси, и через отверстие I во 
фланце полуоси заверните (вместо двух 
стандартных :5олты 2 (М1С длиной 70 мм). 
Поверните полуось, чтобы сместить от- 
верстия относительно установленных 
болт в (рис 2). Вывертывая их из кожу- 



Рнс. 1. Так выпре оовывается полуось: 
1 — технологическое отверстие; 2 — 
болты МІО длиной 70 мм; 3 — опорный 
диск; 4 — фланец кожуха 

Рис 2. Полуось повернута, начинайте 
выпреесовку. Обозначения те же. что на 
рис. 1. 


ха обычным рожковым ключом так что- 
бы они упирались головк ми во фланец 
полуоси, вы легко выпресеуете ее. 

И. КАРПОВ 
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Московская область, 
г. Дубна, 

ул. Комсомольская, 8, кв. 26 



В прошлом году («За рулем», 1967, № 8) были опубликованы ответы инженера 
В. Камерилова на некоторые вопросы владельцев мотороллера «Тула». Редакция 
продолжает получать письма, в которых читатели просят рассказать об устранении 
неноторых неисправностей этих машин. Для ответа предоставляем слово В. КАМЕ- 
РИЛОВУ. 


Почему иногда во время движения возникают вибрации и машина начи- 
нает «раскачиваться») 

Прежде всего отметим, что вибрации и «раскачивание» могут возникнуть не 
только на мотороллере. Это явление — результат совпадения собственной частоты 
колеб иий р мы и вынужденной частоты колебаний двигателя. Причиной часто слу- 
жит недостаточно жесткое крепление блока двигателя. Положение усугубляете- не- 
одинаковым количеством масла в пружинно-гидравлических амортизаторах подве- 
сок переднего и заднего колес. В этом случае нарушается принцип одновременно- 
сти, парности их работы. Для устранения вибраций необходимо проверить и подтя- 
нуть крепление двигателя, а также залить одинаковое количество масла в пружин- 
но-гидравлические амортизаторы подвесок колес. 

Как заменить замок седла) 

Заменять надо только вкладыш замка, поскольку корпус его приварен к капоту. 
При отпирании замка вкладыш удерживается от выпадания алюминиевой заклепкой. 
Поэтому, чтобы сиять его, поворотом ключа устанавливают вкладыш в положение, 
при котором он имеет продольный свободный ход Важно следить за тем, чтобы 
запорный винт ие заходил в фиксирующие крайние положения. Затем слегка уда- 
ряют по запорному вииту вкладыша молотком. Вкладыш, Выходя из корпуса нару- 
жу, выталкивает заклепку. Ее можно также извлечь, подцепив под головку отверт- 
кой. Аналогично заменяют вкладыш замк, руля. 

Как смазывать подшипники рулевой колонки) 

Только с разборкой передней вилки. Мотороллер ставят на центральную под- 
ставку. Отъединяют от ступицы переднего колеса трос тормоза и снимают колесо. 
Отвернув гайку и выбив болт крепления муфты руля, осторожно снимают руль 
(вверх) вместе с муфтой, не отъединяя тросов управления. Под кожухом колеса 
сдвигают на колонку резиновый чехол. Далее специальным ключом отвертывают 
верхнюю гайку (контргайку), а затем, придерживая вилку, свинчивают гайку с на 
прессованной иа нее диафрагмой и вынимают верхнюю обойму подшипника. Но 
отвинчивать гайки ключом можно только при снятом корпусе фары. Если же его 
не снимать, то для отвинчивания нужен вороток, по которому слегка (чтобы не 
испортить пазы гайки) ударяют молотком. Затем осторожно вынимают вилку, иа 
колонке которой внизу напрессована нижияя обойма нижнего подшипника. При до- 
статочном количестве смазки в нижнем подшипнике шарики остаются и на верхней 
и на нижней обоймах. Шарики же верхнего подшипника обычно остаются в его 
иижней обойме. 

На промытые обоймы обильно неносят тавот и укладывают чистые шарики 
(24 штуки на каждый подшипник). Далее собирают вилку и регулируют легкость ее 
вращения, при этом не должно быть продольного люфта. При установке вилки ее 
трубу, в месте касания с пружиной демпфера руля, также следует смлзать тавотом. 

Как заменить сломанную пружину демпфера руля) 

Предварительно надо снять переднюю вилку (как указано в іше) и корпус фары 
или хотя бы оптический элемент (корпус фары крепится четырьмя винтами на пе- 
реднем щите со стороны водителя). Далее разборку следует вести так: расшплин- 
товать винт демпфера и, придерживая рукой сухарь, вывернуть его из ушка руле- 
вой колонки и снять сухарь с пружины; затем заправить концы пружины внутрь и 
выбить деревянной скалкой сломанную пружину. 

Новую пружину устанавливают в колонку руля сверху при помощи двух дере- 
вянных скалок (рис. 1). Сначала заправляют один конец пружины (загнутый крюч- 
ком) в круглое отверстие колонки, а затем, подбив ее, как показано на рисунке, 
заправляют другой конец в овальное отверстие. На этот конец пружины 1 (рис. 2) 
устанавливают сухарь 3, ввертывают в ушко рамы винт 4 демпфера с пружиной I 
винта (вводя его тонкий конец в отверстие сухаря) и ставят шплинт 2. После этого 
монтируют фару, переднюю вилку и руль. 

Как снять нижнюю половину защитного кожуха цепн) 

Для этого необходимо ослабить правую гайку крепления оси колеса, отвернуть 
винт, оедиияющий нижнюю половину кожуха с верхней, и винт бокового крепления 
кожуха к стойке задней вилки. 

Двигатель пускается хорошо, но при открытии манетки воздушного кор- 
ректора начинает «стрелять» и глохнет. В чем причина) 

Рычаг манетки воздушного корректора проскакивает положение, при котором 
состав смеси наиболее подходит для данных условий работы двигателя. Смесь в 
этом случае слишком бедна. Вообще регулировать качество смеси манеткой при 
каждом пуске двигателя не следует. Лучше, определив примерное положение ры- 
чага манетки, обеспечивающее устойчивую работу двигателя на всех режимах, 
устанавливать рычаг после пуска именно в это положение. 
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II ІІ 

,;ж>ѵі 
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Рис. 1. Установка пружины демпфера 
руля: 1 — пружина (пунктиром показа- 
но ее положение до удара снизу); 2 — 
рулевая колонка; 3 — деревянные скал- 
ки. 



Рис. 2. Крепление пружины демпфе- 
ра: 1 — пружина демпфера 2 — шплинт; 
3 — сухарь; 4 — винт; 5 — пружин вин- 
та. 
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Аккимилятор 

ВАШЕЙ МАШИНЫ 


06 этом источнике тока многие авто- и метолюбители, к сожалению, вспоминают 
только два рвэа в год — перед началом и в конце сезона. 

Когда же при эксплуатации машины аккумуляторная батарея «отказывает», выяс- 
няется, что восстановить ее работоспособность невозможно из-за неправильного 
хр нения и пренебрежения указаниями инструкции. 

А между тем небольшое внимание, проявленное к ней, во много раз увеличи- 
вает срок ее эксплуатации и окупается сторицей. 

По просьбе наших читателей мы публикуем статью о типах аккумуляторных бата- 
рей и основных правилах ухода за ними. 


Что скрыто за обозначением 

Аккумуляторная батарея иа ввтомоби- 
ла, мотоцикле и других машинах слу- 
жит для питания стартера и системы за- 
жигания при пуске двигателя и потреби- 
телей электрической энергии при нера- 
ботающем двигателе или на малых обо- 
ротах. 

Различают два основных вида аккуму- 
ляторов: кислотные (свинцовые) и ще- 
лочные. В зависимости от материала 
электродов они бывают кадмиево-нике- 
левые, железо-никелевые, серебряно- 
цинковые и др. 

Наиболее распространены кислотные 
аккумуляторы, появившиеся еще в 
1895 году. Они выпускаются различных 
типов и отличаются по назначению, но- 
минальному напряжению (или числу по- 
следовательно включенных элементов) и 

мкости. Их условные обозначения со- 
стоят из цифр и букв, стоящих в оп- 
ределенной последовательности. Ска- 
жем, батарея 6-СТ-68-ЭМ ГОСТ 959-51. 
Первая цифра обозначает число после- 
довательно включенных элементов. Если 
умножить напряжение одного элемента, 
равное 2 в, на их число 6, то получим 
номинальное напряжение батареи (12 в). 
Стоящие далее буквы показывают при- 
менение: СТ — стартерные автомобиль- 
ные, МТ — мотоциклетные. Последую- 
щие цифры (68) говорят о номинальной 
емкости в ампер-часах при 10-часовом 
непрерывном режиме разряда током, 
равным 1/10 номинальной емкости 
(6,8 а). Следующие буквы характери- 
зуют материал корпуса (моноблока): 
Э — эбонит, П — асфальтопековый со 
вставками, В — асфальтопековый без 
вставок. Далее следует характеристика 
материала сепараторов: Р — мипор, М — 
мипласт, МС — мипласт в комбинации со 
стекловолокном, Д — дерево, ДС — де- 
рево со стекловолокном. Все батареи 
выпускаются в соответствии с указан- 
ным ГОСТом, а в обозначении сухозаря- 
женных была еще букв» 3. С конца 
1964 года аккумуляторы делают только 
сухозараженными и с синтетическими 
сепараторами, поэтому е обозначении 
буквы 3 и Д теперь отсутствуют. 

Краткие технические характеристики 
отечественных автомобильных и мото- 
циклетных батарей приведены в табл. 1. 

Все детали батареи монтируются в 
корпусе. Его делают из эбонита и ас- 
фальтопековой массы. Батареи с эбони- 
товым корпусом применяются в основ- 
ном для легковых автомобилей. Он об- 
ладает значительно большей прочностью 
и кислотостойкостью. У асфальтопеко- 
вых батарей недостаточная механиче- 
ская прочность и кислотостойкость, в 
них возникают волосяные трещины, 
пропускающие электролит. Поэтому те- 
перь такие батареи делают с кислото- 
стойкими вставками из полихлорвинило- 
вой пленки толщиной 0,6 мм, увеличива- 
ющими срок службы корпуса в два-три 
раза. 

Сепараторы раньше делали из дерева. 

Теперь сепараторы изготовляют из 
мипора — микропористого эбонита или 
мипласта. Они дороже, ио увеличение 
срока службы батарей оправдывает их 
применение. 

Электролит 

В батареях используется раствор сер- 


ной кислоты в дистиллированной воде. 

Нужную для составления электролите 
концентрированную серную кислоту, 
имеющую плотность 1,ВЗ г/см 3 , реко- 
мендуется (во избежание излишнего по- 
вышения температуры) предварительно 
разбавлять до «рабочей» плотности 
1,40 г/см 3 , а электролит необходимой 
плотности приготовлять уже из разбав- 
ленной серной кислоты. 

Для составления электролита нужной 
плотности требуется следующее коли- 
чество серной кислоты: 


Для замера плотности применяют 
аккумуляторный денсиметр с пипеткой 
(ареометр). Приготавливая электролит, 
нельзя забывать, что с изменением тем- 
пературы его плотность меняется. По- 
этому перед замером плотности следует 
определять его температуру и вводить 
следующие поправки: 

Температура электро- 
лита в градусах — 45 — 30 

Поправка к показа- 
нию денсиметра — 0,04 — 0,03 

Вредные примеси а электролите зна- 
чительно сокращают срок службы акку- 
мулятора и заметно уменьшают его 
емкость, поэтому серная кислота и ди- 
стиллиров иная вода должны быть чи- 
стыми. 

Требуемая плотность электролита за- 
висит от климвта, е котором эксплуа- 
тируется машина. У полностью заряжен- 
ной батареи она должна соответствовать 
данным табл. 2. В северных районах ее 
держет более высокой, чем в южных. 
Поскольку у заряженной батареи плот- 
ность всегда выше, чем у не заряжен- 
ной, возможность замерзания ее всегда 
меньше. 

При понижении температуры умень- 
шается и емкость аккумулятора. Объяс- 
няется это тем, что возрастает вязкость 
электролита и в химической реакции 
участвуют только поверхностные слои 
пластин и электролита. 

Полная емкость батареи сохраняется 
не более двух лет. Дата выпуска указы- 
вается на перемычках. 

Новую батарею заливают электроли- 
том соответствующей климатическим 
условиям плотности и выдержим іют 4 — 

6 часов, а сухозаряженные — 3 часа. Это 
делается для того, чтобы сухие пластины 
и сепараторы пропитались электроли- 
том, а температура его снизилась. 

Как зарядить батарею 

Батарею можно ставить на заряд, если, 
температура электролита не превышает 
30 градусов. Величина тока первого за- 


ряда для батарай разных типов, а также 
последующих зарядов, называемых нор- 
мальными, или эксплуатационными, ука- 
заны а табл. 1. 

Величина тока в амперах для первого 
заряда незаряженных батарей состав- 
ляет 7/100, а для первого заряда сухо- 
заряженных и нормального заряда всех 
батарей — 1/10 от их номинальной емко- 
сти. 

Во время заряда через каждые 2 часа 
проверяют напряжение, плотность и 
температуру электролита. Если она до- 


стигает 45 градусов, зарядный ток сни- 
жают наполовину или прерыві ют заряд 
для охлаждения электролита до 30 гра- 
дусов. 

Заряд ведут, пока не наступит обиль- 
ное газовыделение («кипение») во всех 
банках, а напряжение и плотность не 
будут держаться на одном уровне в те- 

— 15 0 +15 +30 +45 +80 

—0,02 —0.01 0 +0.01 +0,02 +0,03 

чение 3 часов. Продолжительность пер- 
вого Заряда незаряженных батарей в 
зависимости от срок» их хранения мо- 
жет колебаться от 25 до 50 часов, для 
сухозаряженных — от 5 до 8 часов. За- 
тем необходимо откорректировать плот- 
ность электролита доливкой дистиллиро- 
ванной воды (если она выше) или элект- 
ролита плотностью 1,4 г/см 3 (если она 
ниже нормы). 

После этого батарею можно эксплуа- 
тировать. 

Допускается в случае необходимости 
ускоренный заряд двухступенчатым ре- 
жимом. Тогда ток первой ступени дол- 
жен быть в полтора раза большим по 
величине, чем указано в табл. 1 Заряд 
первой ступени ведут до тех пор, пока 
напряжение на всех элементах не до- 
стигнет 2 35 — 2,40 в. Далее переходят на 
вторую ступень, а силу тока уменьшают 
вдвое или снижают до значений, ука- 
занных в табл. 1 для нормального за- 
ряда. 

В процессе эксплуатации степані за- 
ряженное™ аккумулятора определяют 
по плотности электролита или нагрузоч- 
ной вилкой с вольтметром. 

Уход необходим 

Основные причины повреждения ба- 
тарей, — во-первых, разрушение пла- 
стин от заряда и разряда большим то- 
ком, перезаряда, а также от короткого 
замыкания, слишком большой плотно- 
сти электролита и недостаточного его 


Плотность электролита, 
приведенная к 15 градусам. 
Количество серной кислоты 
плотностью 

1,83 г /см) при 15 градусах 
на 1 л. воды, л 


г/смЗІ.210 1.230 1,250 

0,245 0,280 0,310 


1,285 1,270 1,200 1.400 

0,335 0,345 0,385 0,850 
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уровня. И вторая — сульфатация плас- 
тин, происходящая в результате глубо- 
кого разряда, длительного хранения в 
разряженном состоянии, эксплуатации с 
пониженным уровнем или высокой плот- 
ностью электролита, присутствия вред- 
ных примесей и систематического недо- 
заряда. На пластинах при этом обра- 
зуется белый налет, закрывающий 
поры. 

При глубокой сульфатации, когда пла- 
стины покрыты сплошной коркой суль- 
фата, их необходимо заменить. Если 
процесс не слишком глубок, батарею 
иногда удается восстановить, разрядив 
ее током, равным 1/20 номинальной 
емкости, до напряжения 1,7 в на эле- 
менте; после этого заменяют электро- 
лит дистиллированной водой и ставят на 
заряд силой тока 1/30 номинальной ем- 
кости. Когда плотность электролита до- 
стигнет 1,09 г/см 8 , напряжение батареи 
должно быть 2,3 — 2,4 в. Если напряже- 
ние ниже, то заряд необходимо при- 
остановить, заменить часть электролита 
водой, а после двух часов перерыва 
продолжить заряд до указанной плот- 
ности. 

Если этим способом устранить суль- 
фатацию не удается, то можно повто- 
рить все сначала, но заряжать до плот- 
ности 1,08 г/см 8 . 

Батерея нуждается в хорошем уходе. 
Ее следует содержать в чистоте, поверх- 
ность часто протирать чистой ветошью, 


Таблица 2 



Плотность электролита (приведенная к 

15 градусам)', заливаемого перед первым 
зарядом, г/смЗ 

Время года 

аккумуляторные 
батареи с дере- 
вянными н комби- 
нированными (с 
деревом) сепара- 
торами 

аккумуляторные 
батареи с синте- 
тическими сепа- 
раторами (незаря- 
женные) 

сухозаряжен- 
ные в конце 
первого заряда 

зима 

1.34 

1,28 

1.31 

лето 

1,30 

1.24 

1.27 

в течение 
всего 
года 

1.30 

1,24 

1,27 

то же 

1,28 

1,22 

1.25 


Климатический пояс 


Северные районы с тем- 
пературой зимой ниже — 
35 градусов 

Центральные районы с 
температурой зимой ДО| 
— 35 градусов 


Южные районы 


смоченной в 1 0-процентноМ растворе 
нашатырного спирта или 10-процентном 
растворе кальцинированной соды для 
удаления случайно пролитого электро- 
лита, грязи и пыли. 

Необходимо следить, чтобы наливные 
отверстия в элементах были плотно за- 
крыты пробками, а газоотводы не за- 
сорены. 

Следует поддерживать нормальный 
уровень (на 8 — 10 мм выше предохра- 
нительного щитка) и соответствующую 


плотность электролита. Нельзя допу- 
скать разряд батарей более чем на 
50 процентов летом и 25 процентов зи- 
мой. 

Зимой батарею надо содержать в 
полностью заряженном состоянии и хра- 
нить при температуре от 0 до минус 
30 градусов. Плотность электролита про- 
верять ежемесячно. Если плотность упа- 
дет в период хранения более чем на 
0,0В г/см 8 , надо батарею подзарядить. 

Л. МЕЛЬЦЕР, инженер 
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ПРЕМИИ ЗА ЭКОНОМИЮ 
ТОПЛИВ А 

„ л Чит & теля И- Шмелева из г. Осташ- 
кова Калининской области интересу- 
ет, в каком порядке премируются во- 
дители за экономию топлива, а также 
как удерживаются деньги за пере- 
расход горючего, 

.«Л22Т а ^ овлеи| 2? ми Государе венного но- 
"“™ т “ Совета Министров СССР по вопро 
іі« УЯа и заработной платы и ВЦСПС 
™ >5/» от 11 янтаря 1966 г. и 1 * 112/12 
от 30 апреля 1968 г. предусмотрено, что 
за экономию автомобильного топлива /по 
Быоо[1^7 атам Работы за нвартал) выпла- 
чиваются премии: водителям — до 25 

2Е2, чентов ж тоимости с нономлеииого го 
Р” ч * г °! рабочим, занятым регулировкой 
двигателей и узлов системы питания и 
мтройордаииия, — до 3 процентов 
стоимости топлива, сэкономленного иа 
? с „ ех закрепленных за ними автомобилях 
іза і ычетом перерасходованного по от- 
дельным автомобилям); инженерно-техии- 
Работникам, непосредственно ру- 
иоводящиі работами по регулировке дви- 
гателей и узлов системы питания и элек- 
І!^ рудования „ и Учитывающим расход 
топлива, — до 2 процентов стоимости 
222222« леиного топлива (за вычетом пе- 
рерасходованного по отдельным автомо- 

ФИЛЯМ), 

Если водитель по своей виие израсхо- 
довал топливо сверх установленной нор- 
с него Удерживают 60 процентов 
стоимости горючего, перерасходованного 
за нвартал. 

_ Пе Р*Р асхо Д произошел ие по виие 

водителя, оснований для удержаний иет. 


ТРЕЩИНЫ НА СТОЙКЕ 

Л. Орестов из г. Тюмени спраши- 
вает. почему у его «Волги* после 30— 
40 тысяч километров пробега появи- 
лись трещины иа стойках кузова у 
лобового стекла. 

Отвечают работники отдела глав- 
ного конструктора завода. 

Трещины в нижней части наилонной 
стоинн нузова у автомобиля ГАЗ-21 мо- 
гут появиться из-за нонцентрации мест- 
ных напряжений при систематической 
эксплуатации автомобиля с повышенной 
скоростью иа плохих дорогах. Незначи- 
тельные трещины не опасны. Если же 
оин увеличатся до 3 см и более, нужен 
ремонт. Рекомендуется заварить таную 
трещину. Прантина понаэала, что при 
тщательной подготовке (зачистна ирасни, 
припоя и поверхности, пораженной кор- 
розией) сварка достаточно эффективна. 


КЛАССИФИКАЦИЯ 

автом обилей 

Е. Остапенко из Ростова-на-Дону 
прашиііЬет, как классифицируют- 
ся автомобили в СССР. 

Основным признаком классификации 
надо считать назначение автомо иля. По 
нему все машины можно разделить на 
транспортные, специальные и гоночные. 

Транспортные автомобили 
служат для перевозни грузов и людей. 

грузовые автомобили и тягачи, в за- 
висимости от конструкции, подразде- 
ляются іа машины общего назначения 
(бортовые) и специализированные (само- 
свалы, фургоны, цистерны и т. п.). Их 
различают еще и по грузоподъемности 
(особо малой, малой, средней, большой 
и особо большой). 

Пассажирские автомобили — это лег- 
новые машины н автобусы. 

Первые обычно группируют по литра- 
иѵ (рабочему объему двигателя): микро- 
литражные — до 1 л, малолитражные — 
от 1 до 1.7 л. среднего — от 1,7 до 3 л и 
большого литража — более 3 л. 

Автобусы принято классифицировать 
в зависимости от габаритной длины, в 
основном определяющей их вместимость. 
Особо малые — с габаритной длиной 
4,о 5 м, малые — от 7 до 7,5 м, сред- 
ние — от 8 до 9,5 м, большие - 10 — 
11 м, особо большие — 12 м и сочленен- 
ные — до 16,5 м. 

Кроме того, по назначению автобусы 
делятся на городские, местного ©обще- 
ния, междугородные и туристсно-эснур- 
сиониые. 

Специальные автомобили — 
те, на ноторых стационарно установлено 
оборудование или механи мы, используе- 
мые для каких-либо целей. Это пожар- 
ные, коммунальные (поливочные, ассени- 
зационные, уборочные), автокраны, комп- 
рессоры и т. п. 

Г° иочиые а I то мобил и пред- 
иазначены для спортивных соревнова- 
нии, что и определеят их специфину. 

кроме классификации по назначению, 
автомобили можно разделить по присп 
собленностн и условиям работы на до- 
рожн е (для движения по дорогам), вне- 
дорожные (для работы в нарьерах и спе- 
циальных условиях), пов пшенной и высо- 

ло^1К > ^ ОДИМОСТИ (для Р ав °ты в тяжел , іх 
Дорожных условиях и даже при отсут- 
ствии дорог). 

В зависимости от рода энергетичесной 
* " а иов и и (двигателя) различаются вто? 

"и с двигателями внутреннего сгора- 
(карбюраторные, дизельные, ротор- 
ЖІ®!' газовые (на сжатом или сжиженном 
газе), газогенераторные, газотур іинные 
элентричесние, паровые 


ФАЗЫ ОДИНАКОВЫ 

Г. Гуськова из г. Уральска интере- 
сует, различаются ли фазы газорас- 
пределения у двигателя автомобилей 
ГАЗ-51А и ГАЗ-53Ф. 

Рядные шестицилиндровые двигатели 
грузовых автомобилей Горьковского ав- 
тозавода ГАЗ-51 А, Г АЗ-63, ГАЗ-53Ф, 

I АЗ-52А и др. имеют одинаковые фазы 
газораспределения. На машинах, выпу- 
щенных до мая 1964 года, впусиной нла- 
пан начинал открываться за 9 градусов 
до в. м. т„ ионец впуска соответствовал 
51 градусу после н. м. т. 

С двигателя № 3098820 фазы газо- 
распределения неснольио изменены: 
впуск — начало 17 граду ов до в м. т., 
конец — 43 градуса после н. м.т. Выпуск 
остался без изменения (начало — 47 гра- 
дусов до н. м. т., конец — 13 градусов 
после в. м. т.). 


ПОЧЕМУ ПРОГОРАЮТ ПОРШНИ 

«На моем мотоцикле М-62 за сезон 
прогорели головни четырех поршней 
левого цилиндра. — пишет А. Гурин 
нз Мурманска - — Определить и устра- 
нить причину мне не удалось. За не- 
имением рекомендованной свечи А8У 
пользуюсь свечой А16У 

Прогорание поршня свидетельствует о 
нарушении теплового реж иа цилиндр 
двигателя. Наиболее вероятная причина — 
і горание рабочей смеси с детонацией. Де- 
тонация вознииает при перегреве двига- 
теля, применении бензина с недостаточ- 
ным октановым числом, слишком боль- 
шом опережении зажигания, негерметич- 
ности выпуенного клапана и низком ка- 
лильном числе свечи зажигания. 

Поснольну прогорел поршень в одном 
цилиндре, можно предположить, что де- 
тонация в нем в іывается слишком бед- 
ней смесью, поставляемой неправильна 
отрегулированным или неисправным кар- 
бюратором этого цилиндра. 

Чтобы исключить возможные причины 
детонации, следует очистить головку ци- 
линдра от нагара, притереть нлапаны 
(особенно тщательно — выпускной), отре- 
гул роваті опережение зажигания и нар- 
бюратор (на неснольио обогащенную 
смесь). 

..Свеча А16У непригодна для мотоцикла 
М62, и ее следует заменись другой, с 
ббльшим калильным числом (например. 
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порожцеТ А6УС ' ПРИМеМЯеМОЙ на « За ‘ 

Следует также помнить, что оабота 
двяга Гп Я . а В натпг " (движение на выс- 
ших передачах с небольшой скоростью 

пгг. Т? Д°Р° гам > также вызывает п” 
регрев и детонацию. 

ПРОВЕРЬТЕ ВСЕ ПО ПОРЯДКУ 

Мотолюбнтель Я. Тюлькин из Ашха- 
аада спрашивает, как определить при- 
п ИН ^ я неисп Р ави °й работы спидомет- 
Р «Я поставил новые трос и спило- 
■етр, - пишет он, кетовый веком 
тоже перестал действовать? ! 

4™®“ выяснить причину отназа спидо- 
пыѴ? и,я ,ужно последовательно прове- 
рить работоспособность узлов, а затем 
надежность их соединений. 

Отсоедините трос от спидометра Пп- 
ставьте мотоцикл на подставку тан? чт^ 
аад нее нолесо свободно вращалось. 
Двигатель и включите высшую 
передачу. Нажмите неснольио раз на сво- 
бодный конец троса спидометра. Если он 
при этом продолжает вращать я значит 
трос, шдунтор И нх соединение’ испоаі-’ 
яы - Р Р° верьте теперь сам спидометр] 
Вставьте в его вращающуюся втулку кѵ- 
сон проволоии или геоздь с откованным 
на конце квадратом. Быетр^вріщайте 
втулну Если стрелиа будет ои юня^св 
спид четр работает. В этом случм оче- 
видно квадратный нанонечнин троса не 
вх полностью или проворачивается 
во втулк» сг идометра. начинается 

Ее и трос не вращается, возможно ег« 
наноне ник не входит в гнездо выход- 
ного вала с идометра или не вращает "я 
сам вал. Для выяснения причины 
те гевую кр ну и при в ил ію чей ной п ? 
редаче вращайте заднее колесо? 

ЗАМЕНИТЬ НЕЛЬЗЯ 

из Е 'Леми1 Ь ,^ КИЙ Н3 Москвы - а. Титман 
течи 222Т^? ла и мн ™ е ДР Угие чита- 
теяи спрашивают, .можно ли устано- 
вить двигатель Л 43-968 (40 л. с) на 
автомобиль ЗАЗ-965 или ЗАЗ-965А. 

Силовой агрегат МеМЗ-968 резко отли- 
и М е*М 3 ° 9 К * Р е д ы Д У ^ и х моделей МеМЗ-965 
мегтам Ппчтл габаритам и установочным 
мегтэм. Поэтому заменить двигатель ста* 

ГТ- и модели новым, сорокаснльным, нель- 

РАЗМАГНИТИЛСЯ СТАТОР 

пи*^ЙЛ аждьІ в Д ап вке от города разря- 
дилась аккумуляторная батарея на 
* Яве и 5 коляской. пишет в о? іак 
цию Б. Добров іьский нз Кишинева 8 — 

П игател Н ь У с аЧ т,'а ПОПЬІТ ок ес'ти 
пр*и С со^ Д и 8 „ит Я ь^ ” п С р°о В Гд ОВ Ѵ?- 
щие к аккумулятору его мотоцикла’ 

-глох 

к^кѴа°т б о Р р 8 а ЛС и Я 

некий положение не улучшилось°Кяк 
Наладить іаботу элекѴп™лІ„ Л Ь Как 
моего мотоцикла? 

толюбитель. спрашивает мо- 

п У сиа двигателя мотоцикла с ге- 
нератором постоянного тона размагни- 
тился статор генератора переменного то- 
на на Вашем мотоцинле. Следствие это- 
го — недостаточное напряжение в сети 
и освещения. Проще всег на- 
_ тить статор от хорошо заряженной 
автомобильной аккумуля- 
торной батареи. Для этого отсоедините 
™ ератора все про «ода лучка, чтобы 
п!- соз ^ аві лись параллельные контуры. 
н? Д о?2 Д .м НИТе череэ рубильник и обмот- 
22.2 Щеия геи ератора батарею. Пом- 
ните, что одни конец обмотки подсоеди- 
няя Н норпусу генератора. Установите 

поля?а!Гі22. РІ ^ ТаИ ’ чтобы его полюсы рас- 
полагались под полюсами статора. Замк- 
ни™ на “ДНУ сеиунду рубильник. Дер- 
жать его внлюченным более сенѵ іы 
нельзя, поснольну через обмотку осве- 
щения идет ток силой около 35 а, ноте- 
рыи может ее сжечь. Повторите вилюче- 
кия два три раза. Дайте остыть обмот2Г 
Поверните ротор на 180 градусов и снова 
два-три раза внлючите рубильник кяж- 
ДЫМ раз на время не более сеиуИды 
Если других неисправностей не было 
нГр е м Р а а л Т ь°н Р о. НаМаГНИТИТС " " йудвт Работать 







В ГДР начато производство нового спе- 
циального масла для двухтактны вига 
гелей под мар ой М2-22. 

Это масло (как и находящееся в упот- 
реблении М2 20) включает ко позицию 
присадок, уменьшающих отложеине нага- 
ра, пригораиие колец и износы деталей 
двигателя. Кроме того, масло М2-22 со- 
держит ряд присадок, выполняющих до- 
полнительные функции. 

Дело в том, что в качестве топлива для 
карбюраторных двигателей в ГДР приме- 
няются бензины, содержащие тетраэти- 
ловый свинец Три работе двигателя на 
"Т х бензинах окись свинца отклады- 
в ется на стенках камеры сгорания и к а 
свече зажигания. Образующийся «мо- 
стик * ме}к ДУ ее электродами вызывает 
пер- бои. Для удаления окиси свинца из 
камеры сгораии, и с электродов свечн в 
этилированные бензины добавляют при- 
садки — выносители Эти выиосители в 
двухтактных бензиновых двигателях ма- 
ло ффективны из-за более высокой тер- 
мической напряженности по сравнению 
с четырехтактными двигателями. Поэто- 
му в масло М2-22 -едены присадки 
риполняющие функции дополнительного 
выносителя окиси свинца из камеры сго- 
рания. 

Другая присадка обеспечивает проч- 
ность масляной пленки и улучшает сма- 
тывающую способность при критиче- 
ских режимах работы двигателя (исклю- 
чает з линивание подшипников коленча 
т-. го вала и поршня при временных пе- 
регрузках). Еще одна присадка повышает 
моющ е свойства масла, что очень важ- 
но для двухтактных двигателей, кольца 
которых в большей степени склонны к 
пригорвиию. 

В масле М2-22 содержатся также инги- 
биторы. пов шающи его антикоррози- 
онные и консервационные свойства. По- 
эт м двигатель после работы иа нем 
можно не консервировать иа время дли- 
тельных перерывов в эксплуатации. 

Для лучшего смешивания масла с бен- 
зином прн изготовлении ѵоп нв ой сме- 
си в холодное время года температура 
его застывания доведена до минус 30 гра- 
дусов Оптимал ное соотношение масла 
и топлива X : 33,3. 

Новое масло после испытания на мо 
тоциклах н автомо илях с двухтактными 
двигателями получило хорошую оценку 
и поступило в продажу. 


Народным предприятием «Орличан- 
Хоцепь» (ЧССР) сконструирован жилой 
автомобильный прицеп РИ 4. Он пред- 
назначен для изыскателей, строителей 
дорожников — для всех тех, кому по’ 
долгу службы приходится надолго уда- 
ляться от жилых мест. В доме-прицепе 
с комфортом размещаются четыре чело- 
века. Здесь есть спальные диваны шка- 
фы, стол, кухия, холодильинн, печка с 
плитой. 

Теплоизоляцию о еспечивает 50-милли- 
метровый слой пенополиет рена Кузов 
установлен на листовых рессорах. В хо- 
довой части предусмотрены пневматиче- 
ские тормоза иа все колеса. 


2. Самосвалы «Перлини •. _ 

о. Мотороллер «ЛамОретта» 

В павильоне государственного об-ьепииеыыо ивы ж 
своими сиоростными х рантери стика ми автм«5и«и » выли выставлены изветные 
лимузин модели «1750 Берлина» (4 цилиилоа М 1ИО Ром ?о». Это пятиместный 

местный «ОТ 1300 Юниор» (4 цилиндра 1290 см”, 180 чае четырех- 
спортьвный «33 нупэ» (8 цилиндров.’ 1995 см3 "мч» 1' с " 1 7 2оХ!? ІЧ ж с * и Двухместный 
_ Два самосвала (фото 2) - Т15 (15 -гіГ е \ прн 8800 ов / мнн . 270 км/час). 

«Перлини». ' (13 т) и Т40 (40 т) продемонстрировала фирма 

мотоциклы, мотороллеры и И мопед ыУ^БьпГи "показаны ’І?» « в ® сь ма популярные в Италии 
в классе 500 см’ — обычный и для полиции ?4п 3 » ^ Зев м °Аели мотоции «Дуиати» 
гоночный мотоцикл с четырехтактном с " 155 км час .). В нлассе 125 смз- 

(2 П л в с - 195 им/час }. Несомненный технич1с0?йТнтГп^° пн” ркдиь|м Двигателем 
«Ламбретта с диеновым тормозом перепІГего нолем ілДг, ^? едставлвют г1 мотороллер 
с автома-. чесиой бесступенчатой ременной трансмиссий 3) л * Ламбреттин о» 

пластмассовое 'издІлия' И ;ібели. Ы Здес00е был е выставле° В м ЛИСЬ шины ’ Резиновые и 

ству резиновых деталей для автомобилей котопый н»м^Г ет завода ІО производ- 
ному проекту фирмы. Это предприятие оезино’вьі* и п построить по техниче- 

будет выпускать детали для укомпл ктованияавтомпЯып внвметаллич еских изделий 
новидные и зубчатые) трѵбии мѵіь™ ом ° б л * й в том числе ремни (кли- 

для сидений и спинон. РУ ' уСр Ы ’ иов Р иии > пористые профильные материалы 

ханизмах^п^вл?^^^ серворулях и ме- 

тяжелых условий эксплуатации автомобилей. ” Р аэли чные их конструкции для 

ные конвейерьц І различньіе Н подъем І ные’ , и ^таічспоот'ыьі ОВЛЯЮІ4 - е т ° лиаю щие и наполн- 
ив ^сынциіо^толиаіо^его^иоіГвсГіГ^а^^ей^^и'иС’а^таніІё^іІІвкто 

зІГанн0„І Ч ^ ру У " Р ^ Л Ь И Н Ии 1 Д°-«-прицеп РИ 4 (вид изнутри) 

посредством набеяя и постоянны : магии вмонтированных в поіі ион Ротируется 

жим^^я а^тоьюЩ,лей, Г! в 1 том И числе >, гштс0ати , зированиая О м а ” Ие ' ремонта " °®слу- 
пропустить 20 легн свых машин в час. оматизированиап моииа «Чеикато», способная 

Фото В. Ширшова _ 

Н. ЕГОРОВ, инженер 


Прицеп рассчитан на передвижение по 
дорогам с твердым покрытием со ско- 
ростью до 50 км/час. 


Техника 


за рубежом 



Позади девять этапов 


На трассе города Дандрод в Северной 
Ирландии проходил девятый этап пер- 
венства мира по кольцевым мотогонкам. 
Вновь удачно выступил представите 
а да «МЦет» Гейнц Роснер (ГДР). Он 
завоевал призовые места в двух классах. 

Приводим результаты гоики: 

125 см 3 : У. Айви — 160,29 км/час; 2. 
Ф. Рийд (оба — «Ямаха»); 3. Г. Роснер 
(«МЦет»), 250 см 3 : 1. У. Айви («Ямаха») — 
156,9 км/час; 2. Г. Росиер («МЦет»); 3. 
Р. Гульд («Ямаха ). 350 см 3 ; 1. Д. Агости- 
ни ( МВ-Агуста»): — 165.34 км/час; 2. 
К. Каррутерс; 3. В. Стиисон (оба — 
«Аэр Макки ). 500 см3: 1. д. Агостини 

(«МВ-Агуста») — 152.7 км/час; 2. Д. Фит- 
тои («Нортон»); 3. Д. Хартл ( Каулес- 
Метисс»). 

После девяти этапов идируют- 
125 см3 — Рийд (48 очков). Айви (26), 
Моллой (15), Роснер (12): 250 см3 — Айв 
(46), Рийд (44), Росиер (36); 350 м 3 — 

Агостини (40), Каррутерс (17), Росиер 
(12): 500 см 3 — Агостини (48), Финдлей 
(34). Маршовский (10), 


Ренорды „Сузуни“ 


На треке Монца группа гонщиков 
японского завода «Сузуки» на серийном 
мотоцикле модели Т20 с форсированны 
двигателем установила четыре новых 
м ждуиародиых рекорда скорости иа 
длинные дистанции в классах 250 и 
350 см 3 . 

На машине с 247 кубовым двигателем 
Т. Робб, С. Грэхэм. В. Смит и М. Ходден, 
поочередно ведя мотоцикл, на дистаиц и 
1000 км показали среднюю скорое гь 
152,35 км/час. В шести- и двенадц тича- 
совых заездах они достигли соотаетст- 
венно 151,88 и 149,86 км/час. 

В заезде на 24 часа Э. Крукс, В. Волл, 
Ф. Уайтвей и Г, Аншайдт стартовали на 
машине с 256-кубовым мотором (класса 
350 см 8 ) и показали средию скорое?» 
146,28 км/час 


Первенство мира по нартингу 


В минувшем году чемпионат мира про- 
водился в три этапа (Швейцария, Ита- 
лия, Англия). По-прежнему поч тный ти- 
тул разыгрывался в классе до 100 см®. 

Перед последним этапом лидировал 
итальянец Перииьотти. Однако шедший 
по умме очков вторым шведский гон- 
щик Томас Нильссон иа английском кар- 
тодроме - Ходдсдон» оде жал уверенную 
победу и по сумме очко» вышел иа пер- 
вое место. 


Лидеров четверо 

В этом году соперничество на первен- 
стве мира по кольцевым гонкам для ав- 
томобилей формулы 1 (до 3000 см 3 ) отли- 
чается исключительным напряжением. 
После восьми этапов из двенадцати судь- 
ба первого места еще ие была ясна. 

Перед девятым этапом иа скоростной 
трассе в Моица английский филиал 
Форда* подго овил новый вариі нт мо- 
тора «Форд-Косворт-ДФВ». мощность ко- 
торого удалось повыси ь с 410 до 
435 л. с. Двигатели этой марни устанав- 
ливаются на машинах «Лотос-49В < Мак- 
Ларен-М7А) и «Матра-МСЮ». 

Результаты ие замедлили сказаться. 
«Большой приз Италии , гонку на 391 км 
(68 кругов), выиграл новозеландец Ден- 
нис } ьюм, чемпион 1967 года, который 
стартовал на автомобиле Мак-Ларен». Он 
показал среднюю скорость 234.02 км/час. 
Вторым финишировал француз Д. Серво- 
Гавэи иа «Матра-МСЮ». 

Наивыопіую скооость круга показал на 
«Лотос-49Б* Д. Оливер — 239,31 км/час. 

После девятого этапа разрывы в лиди- 
рующей четверке сократились — у Хил- 
ла 30 очков. Икса — 27, Стюарта — 26 
и Хьюма — 24. Все они имеют реальные 
шансы иа победу в чемпионате. 



Интервью 
„ За рулем* ‘ 


НИИНавтопром — 

ЦЕНТР ИНФОРМАЦИИ 

Три года назад был создай НИИНавто- 
пром — гшювиог ииформа ионный центр 
авто? о ил , ной промышленности. На не- 
го возложено справочи ьинформациоиное 
обслуживание по всем вопросам автомо- 
биле- и мотоциклостроеиия. 

Корреспондент журнала взял ни 
тервью у директора Научио-исследова- 
тельскоп института инфо іации автомо- 
бильной промышленности Юрия Федоро- 
вича Гурнина. 

Кан ие виды информационных материа- 
лов іздает институт? 

Мы издаем библиографическую, ре- 
феративную и обзорную информацию 

аталоги-справочники н т. д. Все мате- 
риалы разбиты иа несколько серий Это: 
экономика автомобилестроения; кон- 
струкции легковых автомобил й и авто- 
бусов; конструкции грузовых автомоби- 
лей и специали ироваиного транспорта; 
автомобильные двигатели и топливная 
аппаратура; автотракторное электрообо- 
рудование и приборы; лотовелопромыш- 
леннотъ; конструкционные материалы, 
подшипниковая промышленность. 

Каки здания института, иа Ваш 
взгляд, представляют наибольший инте- 
рес для читателей «За рулем»7 

Я хотел бы начать с юбилейного сбор- 
ника Автомобилестроение СССР», отра- 
зившего историю развития отечественной 
иЕі'омобильиой промышленности за 50 
лет. В сборнике рассматриваются основ- 
ные Кипр тления в конструировании со- 
ветских автомобилей и организации их 
производства, а также приводится боль- 
шой фактический материал из истории 
автомобильных заводов страны. 

Материалы сборника, подготовленные 
ведущими специалистами отрасли, пред- 
варяет вступительная статья министра 
автомобильной промышленности СССР 
А. М. Тарасова. 

Информационные материалы НИИНав- 
топрома охватывают широкий круг тем 
по автомобилестроению. Вот лишь неко- 
торые из них: «Электромобили», «Произ- 
водство н расход запасных частей для ре- 


По письму 


приняты меры 


ЗАВОД УЛУЧШАЕТ 
АВТОМОБИЛИ 

Водитель автотранспортного предприя- 
тия В. Бедняков из г Фурманова Иванов- 
ской области написал в редакцию о не- 
достатках в конструкции автомобиля 
КАЗ-608, с которыми он столкнулся в 
процессе работы. 

Письмо было направлено иа Кутаис- 
ский автомобильные завод, откуда полу- 
чен ответ главно ю конструктора 
тон. Картвелншвили. Вот что он сооб- 
щил: 

«Пе ченный В. Бедняковым автомо- 
биль — из первой партии вновь освоен- 
ных автомобилей КАЗ -808. іа основании 
наблюдений в процессе эксплуатации ма- 
шин завод систематически проводит ме- 
роприятия, направленные на улучшение 
их конструктивных качеств, технологии 
производства. Письмо водителя о недо- 
статках автомобиля обсуждено среди ра- 
бочих и инженерно-технических работни- 
ков цехов, занятых на изготовлении н 
сборке автомобилей*. 

' ОШИБКА ИСПРАВЛЕНА 

В редакцию поступили письма читате- 
лей о том, что работники ГАИ требуют 
дублировать номерные знаки на стек- 
лах фар. В. Зелеикович из Комсомоль- 
ска-на-Амуре пишет: «За выезд без тра- 
фарета иа стеклах фар водитель платит 


монта и восстановления автомобилей и 
их агрегатов». Унификация основных 
узлов и агрегатов грузовых автомоби- 
лей», «Зарубежное законодательство по 
безопасности конструкций автомобилей». 
Наши подписчики уже получили такие 
обзоры, как «Автомобильные дисковые 
тормоза , «Автомобильные двигатели с 
верхним распределительным валом*. 
«Двигатель Стирлинга и перспективъ! его 
применения на автомобиле». «Автомоби- 
лестроение в капиталистических стра- 
нах», и многие другие. 

Институтом впервые подготовлен боль- 
шой сборник «Зарубежная автомобильная 
промышленность». В этом сборнике (за- 
думанном нами как ежегодник) освеща- 
ются вопросы динамики производства ав- 
томобилей за последние несколько лет в 
Великобритании, Италик США, Франции. 
ФРГ и Японии. Обширный фактический 
материал сборника позволит пользовать- 
ся им как справочником, 

А что представляют собой наталожно- 
справочные материалы? 

Это разборные, постоянно действующие 
каталоги — «Вазовые автомобили», «Ав- 
томобили со специализированными нузо- 
вами и прицепной подвижной состав , 
«Агрегаты автомобилей и автобусов», 
«Резиио-технические изделия и изделия 
из пластмасс». Каталоги выпускаются в 
отдельной твердой обложке со специаль- 
ным замком, позволяющим дополнять или 
заменять листы-вкладыши. Подписчикам 
дополнительно к основному каталогу вы- 
сылаются листы-каталоги на изделия, 
подготовленные к серийному производст- 
ву, а также листы-извещения о различ- 
ных изменениях, снятии изделий с про- 
изводства и т. д. 

Кто получает информационные матери- 
алы НИИНавтопрома и где их можно при- 
обрести? 

Основными потребителями нашей ин- 
формации являются специалисты из на- 
учно-исследовательских и проектно-кон- 
структорских организаций, а также ин- 
женеры, техники, мастера, работающие 
иа предприятиях авто юбі . ьиой и мото- 
циклетной промышленности и смежных 
отраслей. Материалы института расчита- 
ны также иа профессорско-преподава- 
тельский состав и с і дентов высших и 
средних специальных учебных заведе- 
ний и, конечно, на работников автомо- 
бильного транспорта. 

Информационные материалы НИИНав- 
топ. ома распространяются по подписке. 
Об условиях и порядке ее оформления 
можно узнать в проспекте изданий 
НИИНавтопрома адрес інститута: Мо- 
сква, А-55. ул. Палиха, 4). В отдельных 
случаях литературу высылают по запро- 
сам, оформля отправку наложенным 
платежом 


штраф. Справедливо ли поступают работ- 
ники ГАИ? В Правилах такого пункта 
иет». В ответ на письмо редакции заме- 
ститель начальника ГАИ У0ОП Хабаров- 
ского крайисполкома В. Гомеиюк сооб- 
щил, что Госавтоинспекции г. Комсомоль- 
ска даио указание принять меры, исклю- 
чающие необоснованные требования. 

После обращения редакции в ГАИ Ми- 
нистерства охраны обществеииого поряд- 
ка СССР по письмам читателей из Казах- 
стана получен ответ заместителя началь- 
ника ГАИ Казахской ССР Ф. Елецкого: 
Госавтоинспекции областей дано указа- 
ние не требовать от владельцев транс- 
портных средств нанесения дублирующих 
надписей. 


В редакцию „ Зарулем“ 


В апрельском номере журнала за 
1966 год был напечатан мой < черн «Под 
колесами тонкий лед», в котором расска- 
зывалось о мужественных и смелых лю- 
дях — фронтовых шоферах. Я получил 
много писем от читателей, откликнулись 
и мои боевые товарищи. К сожалению, 
из-за ошибки в архивных документах 
фамилии трех водителей оказались иска- 
женными. На эту неточность уиазали в 
своих письмах мои однополчане, за что 
я им очень благодарен. Прошу редакцию 
опубликовать мое письмо, чтобы испра- 
вить досадную ошибку. Правильно фами- 
лии следует читать (стр. И , 6 строка 
снизу): Грузнев. Ударцев, Осокин. 

М. БАТЛАН, 
полковник в отставке 
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-сНИЕ И ВОСПИТАНИЕ 


* ! В. Тебе Отчизна, жар 

ты повышают зиа- 

- зное В. Воинские уни 
- -нтеты. .. 

. о* В., Ушатиков Н. Здесь 
ступал Ильич. 

Взб шев А. В образцовом — по 
азцовому. 

Бабышев А. Заветам Ленина 
верны! 


10 — 1 * 
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Батлан М. Под колесами тонкий 
лед. 

Беляев В. Путиловцы — Ильичу. 

Бизнес есть бизнес. 

Бритцов Н. Вл димирский об- 
разцовый. 

Бровко В. Перед службой воин- 
ской. 

Буденный С. 50 лет иа страже 
Родины. 

Будущему воину. 

Буранов Л. Километров он не 
считал 

Быкове ий С. Живет в Сочи шо- 
фер... 

Великий долг, высокая честь. 

Великое сражение. 

Власов И. Родине верны. 

Вишняков В. Экипаж машины 
боевой 

Гетман А. И станут юноши сол- 
датами. 

Гогиш В. Сибирская автомобиль- 
ная. 

Гол и нов Ф. Отчизны сын. От- 
чизны войн. 

Демченко Г. Б дозоре. 

Долг каждого из иас. 

Зинченко О, Славный отряд ар- 
мейской молодежи. 

Ильин В. Двадцать лет в пути 
с • Правдой» 


9 

12—4 

6—2 

8—4 

12—2 
стр. обл. 
и 1 

4—10 

4—5 

11—26 

2—6 

7—6 

2—1 

12—9 

6—11 


3- 

1- 

7- 

9- 


9—6 

9-1 

11 — 10 

6—1 

5—8 

4— 1 

10—4 

5- 17 


7—4 

9—29 

6—32 


12 - 

7- 

11 - 


Кириллов Н. Подвиг у переправы. 6—5 

Кириллов Н. Впереди танков. 

Кирсанов А. Автомобильные па- 
радоксы. 

Ключ к сердцу ребят. 

Коваленко Н. Заинтересовать 
каждого. 

Котлярский М. Кольцо. 

К службе готовы! 

Кузнецов Ф. Школьник должен 
зиать автомобиль. 

Кулькни Е. Трёшница. 

К ѵ багов В. Гвард йское танко- 
вое нменн Ленина. 

Курбатов В. Есть такой воен- 
ио-спортивный... 

Ку батов В. У истоков трудовой 
славы. 

Кутюков М. Страница биографии. 

Лебедев А. И одни в поле вони. 

Левитйк Л„ Жеваидров В., 

Ярош М. Электрифицирован- 
ный макет 


-3 

-10 

-8 


1 — 12 
4-25 

4—2 

11—9 


-7 

-5 

-4 


2-4 


Логовеев Р. Лауреаты конкурса 
молодых водителей 
«Лотос» пахнет никотином. 
Люди, одетые в броню. 

Мальцев Д. Я помню тот бой... 
Михлин А. Экран учитель 
Морозов А. Дом родной. 

На вахте — юность. 

Народ и армия едины. 


Некрасов Г. За рулем Катюши». 
Ненрасов Г. Ему идти первым. 
Николаев В., Дюжий А. Там, где 
кончается асфальт, 

Новиков М. Ударная комсомоль- 
ская. 

. ну Красного Знамени 50 пет 
~-евуі ЦК ДОСААФ. 

Е д боевые знамена. 


стр. вкл. 

12 — 10 
9—28 

3— 2 

стр. обл. 
12-5 

2- 27 

7— 12 

8 - 2 

4— 2 

стр. обл. 

3- 4 

5— 16 


5-6 


Потресов К. Диагностика в клас- 
се. 

стр. внл. 

Родимцев А. На подвиг держать 
равнение. 5 

Рука иа пульсе. 1 

Русин Л. Колхозный самодея- 
тельный. 5 

Семеновсний Ф. Рука друга. 9 

Сидельников Ю. Комсомолка из 
Магадана. 2 

Слетнов В. На 24 рабочих места. 3 

Смирнов М. «Пограничник» в 
гостях у журнала «За рулем». 5 
Созанский 3. Разъемный двига- 
тель ГАЗ-66 / 

Сомов Г. Ни тпру, ни ну. 3 

Старая слава новую любит. 5 

стр 

Сысоев В. Вооруженным си- 
лам — отличных специалистов. 1 1 
Тарадаикин А. Три часа до рас- 
све а. " 

Тимонии В. Эх. дороги... 4 

Торжество Ленинских идей. 

Хлопов Л. Будни солдатские 2 

Хохлачев А. Накануне армейской 
службы. 2 

Чуйков В. Коммунисты, вперед! о 
Шапарев К. Двойное управле- 
ние. * 

Шарапов В. Мужество против 

бомб. ■ 2 

Шестопалов К. Для тех. нто учит. 6 
Шиманов Н. Шофер командарма. 2 
Филатов А. Огненные рейсы 2 

Шухов Ю. Свидетельство Кв 14382. ,2 
Юбилею комсомола посвящается. 9 

стр 


—4 
и 17 

-1 

-7 

—7 

8 

11 

—8 


-8 

-6 

— 18 
-2 

обл. 

-4 

10 
22 
— 1 
-3 

—5 

1 

—9 

—6 

5 

— 12 
4 
2 

—2 

обл. 


ТЕХНИКА И ЭКСПЛУАТАЦИЯ 


Автомобиль-строитель. 


9-7 
9-2 
11-4 
10—2 
стр. обл. 

шамеием партии Ленина 9—4; 

10—2, 3, 4, 5, 6 

Ц: инициативе Ильича. 12 — 2 


* Первая цифра обозначает номер жур- 
нала торая — -границу. 


8—2 

стр. обл. 

Арямов В. Эскизы... эскизы... 4—2 

стр. оол. 

Атоян К. Для городских маги- 

страде * 8 

Базяиии Б. Абрис устаиавлива- 

ЮТ так. Э 49 

Беляев В. Французские автомо- 

били 3“ **зо 

Беляев В. Английские автомобили. 7 — 30 
Боковой прицеп для «ИЖей» 6—10 

Бродский А. Эмблема мастерства. 3—6 
Бродсний А. Я зиаю — город 

будет. _ о в 

Бурячно В. Сердце автомобиля. 8— в 

Вагиер А., Миропольский X. Мал 

ЗОЛОТНИК... * 40 

БАЗ — ударная комсомоль- „ - » 

екая. 10 Т® н 

стр. вил. 

Вейкшан К. Первые экспонаты « 13 

музея. 

Волга ГАЗ-24. стрГвнл. 

Вольсний С.. Гусев В. Отличный 

вездеход ЗИЛ-135. „ 2 « 4 

Встреча с «Туристом». 3—6 

Гидромуфта для мотоцикла. в — ів 

Гинцбург М. Выручит зажимной 

иаконечиик. 10—20 

Гусев В., Гордон Р. Совремеи- 

ная «обувь» автомобиля. 7 — 14 

Гусев В. Как движется автомо- 

биль. 10—8 

Дмитриевский А. О камерах сго- 
рания. 9—24 

Долматовский Ю. Какие бывают 

автомобили. 1 — 8; 2—8 

З убовской В. Вторая молодость 3 — 9 

убовской В. Когда родился ав- 
томобиль. 5—29 

Егоров Н. Сделано в Италии. '2—29 

Женевский вернисаж. 6—30 

Кальмаисон Л., Дехтяр Б. Новая 

«Волга». Трансмиссия. 12—14 

и 1 стр. 
вил. 

Камерилов В. Тем, ито ездит на 

«Туле». _ 12-25 

Потоцкий А., Щербаков Е. О и о- 

вом тульском мотороллере. 9 — 17 


Максимов А., Капканщинов А. 

Коитактно-масляный воздухо- 
очиститель иа ИЖ-56. 1—27 

Мельцер Л. Аккумулятор вашей 

машины. 12—26 

Миропольсний X. Разборка ру- 
левой колонки мотоциклов 
К-175 и Ковровца-175». 2 — 27 

Мирошиинов В. Автомобиль без 

руля. 4—21 

Мосешвили В. Оригинальная 

коллекция. 1 — § 

Мотоциклы «Пух». 9—30 

Музей «За рулем». 3—8 

Мусихин В., Погудки С. Новые 

детали на старые мотоциклы. 10 — 26 
Мухин П. Двигатель мотоцикла 

«Днепр». 5—4 

стр. вил. 
и 17 

М-105 сходит с конвейера. 3— б 

На строительстве Волжского ав- 

томобильного. 9—4 

Они были первыми. 12 — 2-3 

стр. вкл. 

Орехов Е. Таик Т-54. _ 2 6" И 

2-3 стр. вкл. 

Орехов Е. Гусеничный броне- 

транспортер БТР-50 ПК. ^5 —11 

стр. вкл. 

Пасхин Е. «Тоёта», «Субару» и 

другие. 11 — 30 

Просвирник А. Новая «Волга». 3 — 1 

Рабочая эстафета. 9 — 5 

Реппих Ф. МеМЗ-968 новый дви- 
гатель «Запорожца». 8 — 6 

Самсонов Г. Индустрия мото- 
циклов. 4—6 

Сбоев В. Аэросаии-амфибии. 3 — 18 

Селаври М. Испытывает «За ру- 
лем . 2—27 

Сергеев В. Вездеход-гигант. 7—8 

Сидоров Н. Могилевские везде- 
ходы. 1 — 8 

Синельников Б. Тем, кто ездит 

иа «Панноиии*. 8 — 24 

Синельников Б. Система выпус- 
ка и мощность. 11-20 

Советы бывалых 1—; г 4 *9 

3—20: 4—24; 

5—27: 6—20; 

7—20; 8—20; 

9-23; 10-25; 

11—25; 12—24 

Соловьев В. Новый малолитраж- 
ный ВАЗ-2101. 6—6 

Соловьев В. Владельцам «Вос- 
хода». _ Ю— 26 

Справочная служба. 1 — 23; 2—28; 

3 — 25; 4 — 29; 

5—28; 6—25: 

7—26; 8—29; 

9-26; 10-27; 

11—24; 12-28 

Строкин Н. Автомобили пяти- 
летки. 11-1 

Так рождается автозавод. о — ч 

Терковский Г., Карих Д. Могучая 

семья БелАЗов. 12—8 

Техника за рубежом. 8—31- 10— 30- 

’і2— 29’ 

Урусов Ю. Тем. кто ездит на 

М-104. „ 2 е 

Хлебников А. НАМИ — 50 лет. 11— 2 

стр. обл. 
и 14 

Чуразов С. «Мосивич* меняет 

кузов. 11 — 12 

Шугу ров П. Автомобили и мото- 

циилы с острова Чепель. 1 — 30 

Шугуров л. Модели 1968 года. 4 — 30 

Эварт Г. Двигатель новой «Вол- 
ги». 10—17 


КЛУБ «АВТОЛЮБИТЕЛЬ» 

В пути пригодится. 4—16 

Гинцбург М. «Москвич» в «по- 
жилом» возрасте. 3 — 15 

Домашевский А. Самая малень- 
кая «колыбелька». 9— 14 

Дом иа колесах. 4—12 

Евланов В. Лучше новых 6—12 
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Журавлев Ф. Всесда в готовио 
сти. 

Иоффе А. Переключаем с места 
водителя. 

Каждоян Л. Вслед за заводами. 

Кац А. Берегите кузов. 

Лушнииов О. Сколько жить ав- 
томобилю? (анкета в цифрах). 

Манусаджянц О. Как выбрать 
тормозную жидкость. 

Межевич Ф., Табаков В.» Хаба- 
ров В. Самое простое 

Морозов А. Простейший ремонт. 

Новоселов В. Все начинается с 
техосмотра. 

Николаев А. Для владельцев 
«Москвичей». 

Пятно Б. Для владельцев «Запо- 
рожцев 

Табаков В. Коробка без загадок. 

Трояновский А. Минус лучше 
плюса. 

Тюка ос И. Простейший ремонт. 

Хлявич А., Малой Р. Чтобы ко- 
робка служила исправно. 

Щербаков Л. В пути пригодится. 

Щербаков Л. «чувствительная» 
педаль. 

Эйдес 3. Горизонтальная пло- 
щадка — в любом месте. 

Эйдельман Ю. Своими руками. 

Юшманов Н. Для владельцев 
Волги ». 


1 — 14 

1—15 

9-15 

2 — 26 

5—12 

3-14 

7- 16 

1- 15 

3—10 

10—13 

10—13 

8 - 12 ; 
12-12 

8— 14 
1 — 16 

2- 24 
5—14 

7—17 

3- ге 

9— 16 
10 — 12 


БЕЗОПАСНОСТЬ ДВИЖЕНИЯ 


Али-Збде М. Дорога не прощает 
беспечности 

Астафьев В. Когда виновата до- 
рога'... 

Афанасьев Л. Время решать. 

Бушнев П.. Китаев В. Запозда- 
лые поедѵпреждения. 

Бурый Е. «Если бы я зиал ..» 

Викторина «За рулем» 2— 

Владимор М. Автохам. 

Высумяги В. Часовые порядка. 

Доі ожный знак — иа видное 
место. 

Заколдованный круг. 

Зингер Г. На улицах Праги. 

и 


1 — 17 

10—22 

9—19 

11—22 

10—24 
19; 6—24 
9—22 

12—21 

5—23 

5—22 
5—32 
3 стр. 
обл. 

Зингер Г. Перед серьезным эк- 
- заменой 10 — 22 

Зубович А. Нарушения ценою в 

жизнь. 3—21 

Индии В. Санька встанька. 4 — 18 

Как аукнется... 5 — 23 

Как дважды два. 6—22; 7—23; 

8—23; 9—21; 
10—23; 11—23 
Как это случилось. 1 — 19 

Кирсанов В. Здесь аварий не 

бывает. 10—21 

Кормилицын А. Для пользы 
дела. 

Кузнецов Л. В Голландии. 


3—22 
9-3 
стр. обл. 

Кузнецова О. Безопасность при 

торможении. 8 — 21 

й урвите В. Преступник не ушел... 1 — 18 
Луньянов В. Дело государствен- 
ной важности. 2 — 17 

Лукьянов В. Товарищ автоин- 
спектор. 11 — 21 

Лучше раз увидеть... 5—22 

и 4 

стр. обл.; 

12—4 
стр. обл. 

Мушегян Р., Гущин Ю. В доли 
секунды. 5-21 

На дорогах всего света. 1-19: 5-24; 6-24; 
„ 7-23; 11-23 


Наука безопасности. 

Новоселов В. Опасное сосед- 
ство. 

Павликовская Г. Психолог по- 
могает водителю. 

Проблемы шлема. 

, Пляшкевич Н. Километры из- 
меряются мает рством 

Ради истины. 

Самойлов Л. Не передавай . руль. 

В Смирнов Л. С законом иа «Вы». 

Соловьев Г. На то вы и шофер. 

Соловьев Г. Всадник без го- 
ловы. 

Справе ливости ради. 

Тринтиньян М. Что такое хо- 
рошо и что такое плохо. 

Хра іов И., іКлиниовштейн Г. По 
типовым стандартам. 

и 4 

Чернышев Б. Ремни езопасно 
сти. 

Чтобы этого не случалось. 


7-21 
2-21 

7-24 

6- 23 

7- 21 
9-21 
6-21 

12-19 

3- 22 

7- 22 
6 23 

6-10 

4- 17 

стр. вил. 

3-24 

8 - 22 


Энциклопеди 3 леной волны». 

5-24; 10-24; 12-20 

Это может случиться с вами? 9-22 


СПОРТ И ТУРИЗМ 


Автор — Валерий Катомин 5-26 

Аленсеенно В., М мае; Ф. Ту- 
ристское оборудование мо- 
тоцикла. 5-18 

Алексеенко В., Мамаев Ф. Пе- 
ред дальней дорогой. 6-18 

Ал ; исеенко В., Мамаев Ф. Итак. 

в путь. 7-18 


Бекман В. Перемены неизбежны. 1-28 

Бенмаи В. Проверка новых идей. 2-30 

Бенман В. Старт на станции 
Александровская. 

Ветераны. 

Впереди советские картинги- 
сты 

В путь, друзья! 

Глумов Н. Встреча на Ленин- 
ских горах. 

Григорьев В. Пришлись по 
душе. 

Гудимов А., Медведев В., Ко- 
телевский Ю. Иитерпресс- 
ралли — 1968 

Гусев В. Встреча с миром ско- 
ростей. 

Данильчев В. Новый чемпио- 
нат. 

Демахин К. «Ипподромный» 
мотоцикл. 

Дорогами подвигов и славы. 

Звезды на шлемах 

Зернов Н. Сегодня спортс- 
мен - завтра воин. 

Иванов С. Победители ралли 
Родина». 

Идеи Ленина торжествуют! 

(карты в помощь участ- 
никам соревнований на при- 
зы журнала «За рулем») 

3- 12 и 4 стр обл.; 

4- 16 и 1 стр. вкл.; 

5- 16 и 1 стр. вкл.; 

6-16; 8-16; 

9-16 и 1 стр. вкл.; 

10-16 

Кедров М. Победители Мото- 
кросса наций — советские 
спортсмены 12-18 


Кеел К. «Эстония-9». 

1-20 и 

4 

стр. обл. 

Кехрнс Э. «Биерини» — моло 


дежный клуб. 

9-13 

Корицний В. Молодость в 


шестьдесят. 

4-27 

Лапин В. Большие перемены. 

4-28 

Летопись советского автомо- 


тоспг.рта 

7-2 

Лорент Э. Новый рекордный 


ав омобшіь. 

4-26 

Мандрус Б. Аттестат зрелости 

11-17 

Михайлов Л. Возрождение по- 


пулярности. 

12-22 

На первенство марки. 

5-26 

Олейнинов А. «Свободный 


поиск» 

МО 

Пионеры. 

3-12 

Плешаков Г. Молодые дого- 


няют в теранов 

11-18 

Подвальный К)., Логиков Б. 


Нарушение традиции. 

4-27 

По; гуев В. Вдвое быстрее. 

9-27 

Полянов В. Товары для авто- 


н мототуристов 

7-19 


10-28 

6-14 

10-30 

1-10 

9-10 

5-20 


11-32 и 3 
стр. обл. 

11-10 

3-31 

7-28 

1-2 

стр. обл. 
2-22 

10-11 

1-11 


Пончик А., Говоров Е. Авто- 
спортсмены просят помощи. 3-19 
Посвящение в спорт. 1 11-16 

Разживи і П. Схемы, маршруты. 7-18 
Снворц А. К новым ус- 
пехам! 7-1 

Советские спортсмены на за- 
рубежных трассах / 12-11 

Современный нар™. 4-2 стр. вкл. 

Спортивный глобус 1-29; 3-31; 

4-29; 6-31; 

7-32; 8-31, 
32; 9-30, 31. 
32; 10-31, 32; 

11-28, 29, 31; 

12—30 

Спортивный календарь. 1-32 и 

3 стр. обл. 

Спорт молодых. 9-12 

Тилевич М. Золотой почин. 4-14 

Удостоены наград. 10-19 

Центр советского автомоделизм !а. 9-25 
Чернассиий Г. Гонки мотопат- 
рулей. 5-20 

Шугурсв Л. Кроссовый мотоцикл, 8-26 
Шугурс в Л. Молодая гвардия 

нашего мотоспорта. 10-13 

Шугуров Л. «Аити-крыло». 11-28 

Шульц Б. В долгу перед спортом. 12-10 
Ярославское многоборьбе. 2-11 


ОБСЛУЖИВАНИЕ 

АЗС для новых «Москвичей» н 

«Волг . 6-4 стр. обл. 

Бровно В. «Мы едем, едем, 

едем...» 3-3 стр. обл. 
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Владимир Арапов, 


Автор этих рисунков, 
не профессионал-художник и не профессионал 
юморист. Он обладатель двух других спе- 
циальностей. В прошлом — водитель, теперь — 
журналист. Еще учась на факультете журна- 
листики в университете, был шофером в 3-м 
Московском таксомоторном парке, потом там 
же секретарем комсомольской организации. 
Сейчас работает по специальности, обозначен- 
ной в дипломе, но «автомобильная тема» 
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Мне же в другую стороиуі 


А здесь движение одностороннее 





Рисунки О. Шмелева 




Наши постоянные читатели знают, 
что »то уже зторзя подборка рисуи- 
пое по Правилам движения. Первая, 
помещенная на 4-й странице обложки 
майского номера, вызвала много по- 
ложительных отилинов. Поэтому мы 
продолжаем новый раздел «Зеленой 
волны* и на этой странице предла- 
гаем серию рисуннов на тему оо 
остановив транспорта. Вам, товарищи 
водители, надо вспомнить, каная 
статья Правил движения в каждом 
случае регламентирует действия во- 
дителя, и проставить номера статей в 
круглых оно цючиах на рисунках. 










